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Fushéveprimi i planit § Gjendja ekzistuese Plani i mobilitetit Plani i veprimit Plani i monitorimit Shtojcat

1. FUSHEVEPRIMI | PLANIT

Plani i mobilitetit urban éshté plan strategjik lidhur me fushén e trafikut dhe ka pér géllim pérmiré-
simin dhe harmonizimin e nevojave pér |évizje pér té gjithé pjesémarrésit né trafik. Duke marré para-
sysh rritien e vrullshme té shkallés sé motorizimit, infrastrukturén rrugore jo funksionale, siguriné e
pamjaftueshme pér Iévizje té& pamotorizuara dhe kushtet mjedisore, atéheré zhvillimi i njé plani té
mobilitetit urban nuk mund té kuptohet vetém si njé objektiv i thjeshté, por si prioritet.

Plani i mobilitetit mbéshtetet né planet aktuale té zhvillimeve komunale, mirépo éshté shumé mé i
detajuar dhe mé specifik né fushén e trafikut dhe transportit né pérgjithési.

Qéllimi i planit t& mobilitetit urban &shté krijimi i njé sistemi t& géndrueshém té sistemit té transportit
dhe lévizjeve tjera (Iévizjeve té& motorizuara dhe té pamotorizuara) me qgéllim té:

« Sigurimit t& qasjes sa mé té lehté pér lévizjet ditore dhe shérbime té tjera,

* pérmirésimit t& shkallés sé sigurisé,

+ zvogélimit t& ndotjes sé ambientit,

* rritjes sé efikasitetit dhe ekonomicitetit gjaté transportit té€ njerézve dhe té mallrave,

* rrities sé atraktivitetit dhe cilésisé sé mjedisit urban.

Pérfshirja e qytetaréve dhe pjesémarrésve tjeré né hartimin e planit t& mobilitetit Eshté njé ndér prin-
cipet themelore. Pérfshirja dhe mendimet e tyre jané kontribut i réndésishém, sepse ndérlidhen me
nevojat e biznesit, organizimin dhe dinamikén e qytetit si dhe me cilésiné e jetesés.

1.1. Profili i komunés nga kendvéshtrimi i mobilitetit

Popullsia

Popullsia né komunén e Vitisé sipas publikimit t€ Entit t& Statistikave té Kosovés', éshté 46,987
banoré. Pjesa mé e madhe e popullsisé apo 42,063 banoré jetojné né fshatra ndérsa 4,924 banoré
jetojné né qytet.

Pozita gjeografike

Komuna e Vitisé gjendet né pjesén juglindore té Kosovés, respektivisht €shté e pérfshiré né rajonin
e Anamoravés me njé sipérfaqe prej 297 km2. Pozita e miré gjeografike né té cilén shtrihet komuna
e Vitisé i mundéson lidhje t& mira me gendrat e tjera té Kosovés dhe té rajonit.

Qyteti shtrihet né njé fushégropé té gjeré. Ka kushte té mira pér bujgési dhe njihet si qytet agro-in-
dustrial. Né veri-lindje kufizohet me komunén e Gjilanit, né peréndim me komunén e Ferizajt, né
jug-peréndim me komunén e Kaganikut dhe krejtésisht né jug-lindje me ish Republikén Jugosllave té
Magedonisé. Komuna e Vitisé lidhjet e komunikacionit rrugor automobilistik i ka kryesisht me qytetet
e Gijilanit dhe Ferizajt, té cilét i ka né largési té barabarté prej 21 km.

1 Enti i Statistikave té Kosovés, 2011
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Qendra komunale e Vitisé ka njé specifiké té veganté, sepse ndodhet né mesin e té gjitha fshatrave
té saj dhe distanca mé e largét nga gendra komunale éshté vetém 12 km. Gjithashtu, struktura e
gendrave institucionale éshté e rregulluar me qasje t& miré si p.sh. shtépia e shéndetit ndodhet
afér gendrés pér puné sociale. Gjykata dhe Policia né rrugén “Adem Jashari”, ndértesa e komunés,
Shtépia e Kulturés dhe shumé shérbime institucionale gjenden né gendér té€ qgytetit.

Fig.1: Pozita gjeografike e komunés sé Vitisé

1.2. Parimet baze té planeve dhe dokumenteve komunale dhe
objektivat e pérgjithshme té komunés

Komuna e Vitisé ka miratuar Planin Zhvillimor Komunal (PZHK), Planin Zhvillimor Urban (PZHU), si
dhe Planin Rregullues Urban (PRRU) pér zonén “Qendér, Lumi dhe Zonén Jugore”, dhe pér “Zonén
Veriore”. Né secilin prej kétyre dokumenteve éshté trajtuar problemi i komunikacionit dhe mobilite-
tit né pérgjithési, gjithashtu éshté béré edhe planifikimi i rrugéve, shtigjeve pér ¢iklist dhe llojet e
ndryshme té transportit. Né kuadér té kétyre planeve jané trajtuar edhe vendndaljet e autobuséve
dhe parkingjet pér lokalitete t&€ ndryshme.
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Né vijim jané paraqitur disa nga objektivat komunale té cilat jané paraparé né kuadér té kétyre plane-
ve té cilat e trajtojné hapésirén né pérgjithési:

Objektivat sipas PZHK-sé:
* Mbéshtetja me infrastrukturé teknike té zhvillimit policentrik dhe lehtésim té qasjes sé néngen-
drave,

e Ndértimi i infrastrukturés gqé do té ofrojé siguri dhe rregullim té komunikacionit urban dhe
ndér-urban,

« Zhvillimi i infrastrukturés funksionale té projektuar né qytet,
* Vendosja e pikés monitoruese té ajrit né vendet mé té frekuentuara nga komunikacioni né Viti;

* Ndértimi i shtigjeve pér ciklisté dhe kémbésoré pér gjaté rrugéve Viti — Sodoviné e Jerlive,
Viti -Pozheran dhe Viti-Kllokot;

* Ndértimi i shiritave té gjelbér pér gjaté gjitha rrugéve.

Objektivat sipas PZHU-sé:
* Trajtimi i rrugéve unazore me pérmbaijtje pércjellése,
*  Pérmirésimi i rrjetit rrugor me infrastrukturé pércjellése,
» Siguria dhe rregullimi i transportit urban,
* Pérjashtimi i trafikut t& réndé nga zona gendrore urbane,
* Inkurajimi i ndérlidhjes dhe depértueshmérisé né mes té rrugéve,
* Pérparimi i infrastrukturés dhe menaxhimit té transportit urban,

* Projektimi i rrugéve té cilat i pérshtaten kérkesave té kémbésoréve, duke getésuar trafikun me
zgjerimin e trotuareve apo me kufizimin e garkullimit t& automjeteve,

* Planifikimi i vendparkimeve pér njé numér optimal té veturave,

+ Sigurimi i njé sistemi ambientalisht t& géndrueshém té lévizjes duke dekurajuar pérdorimin e
automjeteve private dhe duke inkurajuar ecjen dhe c¢iklizmin.

1.3. Korniza ligjore

Plani i mobilitetit urban pér komunén e Vitisé, éshté dokument i cili duhet t&€ promovojé interesat e
pérbashkéta té banoréve té Vitisé, pér lévizje té liré dhe té sigurt pér té gjithé pjesémarrésit né trafik,
pér pérmirésimin e cilésisé sé jetés, krijimin e ambientit té& pastér dhe té shéndoshé mjedisor dhe
social.

PLANI | MOBILITETIT URBAN PER KOMUNEN E VITISE 7



Fushéveprimi i planit § Gjendja ekzistuese Plani i mobilitetit Plani i veprimit Plani i monitorimit Shtojcat

Plani i mobilitetit urban pér komunén e Vitisé bazohet né kornizén ligjore né fugi né Kosové, si dhe
parimet dhe konventat ndérkombétare té cilat jané t& ndérlidhura me mobilitetin e géndrueshém
urban, si:

 Ligji Nr. 02/L-70 pér siguriné né komunikacionin rrugor.

* Ligji nr. 2004/1 dhe Ligji Nr. 04/L-179, 16 maj 2013 pér transportin rrugor,
 Ligji Nr. 2003/11 pér rrugét,

* Ligji Nr. 03/L-040 pér vetégeverisje lokale,

+ Ligji Nr. 04/L-076 pér Policiné

* Ligjin Nr. 2012/04-L-174 pér planifikim hapésinor

* Ligji nr. 03/1-160 pér mbrojtjen e ajrit nga ndotja

* Ligji nr. 03/1-025 pér mbrojtjen e mjedisit

Siguria né trafik &shté e rregulluar me Ligjin Nr. 02/L-70 pér siguriné e komunikacionit rrugor. Qéllimi
i kétij ligji éshté rregullimi i té drejtave dhe detyrimeve né sistemin e komunikacionit rrugor.

Pérpos ligjit pér siguriné né komunikacion, me ¢éshtjen e sigurisé né trafik merret edhe Ligji pér
Policing, i miratuar né vitin 2012. Nga ana tjetér, edhe Ligji pér Vetéqeverisje Lokale, Rregullorja
pér Shérbime Komunale, si dhe aktet e tjera nénligjore t& komunave té Kosovés trajtojné fushén e
sigurisé né trafik duke kompletuar bazén ligjore né kété fushé.

Ligji pér Planifikim Hapésinor, ka pér géllim rregullimin e té gjitha ¢éshtjeve qé kané té€ béjné me
planifikimin hapésinor dhe urban. Né kuadér té kétij ligji, planifikimi hapésinor duhet t'i respektojé
parimet e mbrojtjes sé burimeve natyrore té€ Kosovés dhe ta pérkrahé zhvillimin e géndrueshém, po
ashtu duhet t'i pérkrahé proceset gjithépérfshirése dhe pjesémarrése dhe duhet t'i pérfshijé té gjitha
palét e interesuara dhe komunitetet.

Sipas Ligjit pér Planifikim Hapésinor, parashikohet gé ekspertiza profesionale té€ integrohet né siste-
min e planifikimit duke e themeluar komisionin e ekspertéve té planifikimit (né nivel lokal). Né Kosové
ekzistojné dy nivele té planifikimit (kombétar dhe lokal) dhe llojet e planeve jané: plani hapésinor i
Kosovés, planet hapésinore pér zona té posagcme, plani zhvillimor komunal, plani pér zhvillim urban
dhe planet rregulluese urbane.

Ligji pér mbrojtjen e mjedisit pérkufizon, shfrytézimin racional té resurseve natyrore dhe kufizimin e
ndotjes sé mjedisit, parandalimin e démtimit, rehabilitimin dhe pérmirésimin e mjedisit t& démtuar,
pérmirésimin e kushteve mjedisore, gé lidhen me cilésiné e jetés dhe mbrojtjen e shéndetit té njeriut.

Ligji pér vetéqeverisjen lokale pérshkruan bazén ligjore pér njé sistem té géndrueshém té
vetéqeverisjes lokale né Republikén e Kosovés si dhe pércakton funksionet, kompetencat, té drejtat
dhe detyrat e tyre si dhe té organeve pérkatése.
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Né kuadér té Ligjit pér vetégeverisje lokale, jané caktuar té drejtat né nivel lokal, si e drejta pér:

« zhvillimin lokal ekonomik;

 planifikimin urban dhe rural;

* shfrytézimin e tokés dhe zhvillimin;

» zbatimin e rregulloreve té ndértimit dhe standardeve pér kontrollimin e ndértimit;

* mbrojtien e mjedisit lokal;

2. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE

Gjaté analizés sé gjendjes ekzistuese né trafik, né komunén e Vitisé jané trajtuar problemet kryesore
nga fusha e trafikut dhe transportit.

Nuk ka t& dhéna té& kompletuara mbi kushtet e téré rrjetit pér té& ofruar njé pasqyré objektive té
kushteve té rrjetit rrugor né komunén e Vitisé. Pas daljes né terren dhe analizés sé pjeséve kryesore
té rrugéve dhe udhékrygeve, éshté evidentuar se disa pjesé té rrugéve kané nevojé pér mirémbaijtje
dhe rehabilitim. Kéto rrugé pér momentin mirémbahen me fonde té kufizuara, sidomos mirémbajtja
e sinjalizimit té rrugéve. Mund té pritet, qé gjendja e tyre t& pérkeqésohet shumé shpejt dhe té ulet
shkalla e sigurisé rrugore, nése né vitet e ardhshme nuk vihen né dispozicion fonde t& mjaftueshme
pér kété géllim.

2.1. Siguria né trafik

Sipas té dhénave zyrtare té Policisé s& Kosovés (Stacionit Policor né Viti), siguria né trafik éshté
relativisht e kénagshme, por né tentativé pér rritie t& métejme té shkallés sé sigurisé né trafik. Me
géllim té rritjes sé shkallés sé sigurisé, vémendje e vecanté i éshté kushtuar mé tepér pjeséve té
rrugés, respektivisht pikave té cilat konsiderohen me rrezikshméri mé té larté, sidomos né aférsi té
shkollave, kulteve (objekteve) fetare, palestrave sportive, gerdheve si dhe pikave mé té frekuentu-
ara. Né aférsi té kétyre objekteve pérpos sinjalizimeve adekuate, né disa raste jané vendosur edhe
pengesa né rrugé pér getésimin e trafikut, t&é ashtuquajtura (policé té shtriré), me qgéllim gé té rritet
siguria pér kémbésoré né trafik.

Gijithnjé, duke u bazuar né té dhénat e Policisé sé Kosovés, numri i pérgjithshém i aksidenteve né
komunén e Vitisé gjaté vitit 2014, éshté 193 aksidente. Prej tyre, 99 kané gené aksidente vetém me
déme materiale dhe 1 me fatalitet. Ndérsa, sipas lokacionit ku kané ndodhur, né pjesét urbane jané
shkaktuar 138 aksidente, ndérsa né pjesét rurale 55 aksidente.

Numri i pérgjithshém i aksidenteve dhe llojet e aksidenteve gjaté vitit 2014 né komunén e Vitisé jané
dhéné né Fig.22.

2 Burimi:Policia e Kosovés, Stacioni i Policisé né Viti

PLANI | MOBILITETIT URBAN PER KOMUNEN E VITISE 9



Fusheveprimi'i planit @ Gjendja ekzistuese Plani i mobilitetit Plani i veprimit Plani i monitorimit Shtojcat

Mr. i aksidenteve 2014
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Me géllim té pérshkrimit sa mé té detajuar té pikave me rrezik potencial pér shkaktimin e aksidenteve
né vijim jané paragqitur disa vende té cilat konsiderohen me rrezik pér kémbésoré (Fig.3).
Fig.3 (a-j): Identifikimi i pikave té rrezikut né pjesét e rrugéve né komunén e Vitisé

2.2. Sinjalizimi horizontal dhe vertikal

e) Pjesa e rrugés, Ramnishté f) Pjesa e rrugés, Ramjan g) Pjesa e rrugés, Radivojcé
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h) Pjesa e rrugés, Pozhoran i) Pasqyra, Viti j) Pjesé té rrugés, Gérmoveé

Pas njé periudhe kohore, aplikimi i sinjalistikés rrugore né komunén e Vitisé ka filluar sérish nga viti
2003 me sinjalizimin vertikal, me géllim qé té pérfshihet i téré territori i komunés sé Vitisé.

Né fillim jané vendosur emértimet e té gjitha vendbanimeve, pastaj jané hartuar edhe projektet pér
udhétregues me distanca té parapara, por gjithheré buxheti komunal ishte i kufizuar dhe nuk ka gené
e mundur gé té pérmbushen nevojat e sinjalizimit té pérgjithshém.

Gjendja ekzistuese e sinjalizimit rrugor né komunén e Vitisé éshté si né vijim:

* Rreth 70% e qytetit té Vitisé éshté i pajisur me sinjalizim vertikal, ndérsa rreth 30% me sinjalizim
horizontal,

* Fshatrat Pozheran, Skifteraj, Smiré, Kabash, Beguncé dhe Sllatiné, jané té pajisura me rreth
60% té sinjalizimit vertikal, ndérsa me até horizontal me vetém 20%.

Problem mijaft i theksuar éshté sinjalistika pérkatése pér transportin publik, respektivisht nuk jané
té shénuara vendndaljet pér autobus, me ¢'rast né t€ shumtén e rasteve ndaljet béhen pa kurrfaré
sigurie né rrugé.

2.3. Trafiku per kembésoré

Sipérfaqget pér lévizje t& kémbésoréve né qytetin e Vitisé jané relativisht t& kénagshme. Pérpos trotu-
areve, né zonén mé atraktive t& gendrés sé qytetit jané sipérfaqget me gjerési té mjaftueshme té cilat
mundésojné lévizje grupore. Ndérsa, ndarjet fizike nga pjesa e rrugés né té cilén lévizin automjetet
mundésojné lévizje té liré dhe té sigurt.

Nga ana tjetér, né zonat periferike té qytetit té& Vitisé dhe ato rurale mungojné trotuaret dhe bankinat

e rrugés, ashtu gé gjendja né disa pjesé té rrugés konsiderohet me rrezikshméri mjaft té larté.
Gjendja ekzistuese e trotuareve né komunén e Vitisé éshté dhéné né tabelén e méposhtme:
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Qyteti/Fshati Siperfaget e trotuareve (m?)
Viti 8.000.00 m?
Pozheran 8.000.00 m?
Smiré 4.000.00 m?
Beguncé 4.500.00 m?
Radivojcé 2.000.00 m2
Novosellé 1.330.00 m?
Sllatiné e Epérme 4.000.00 m?
Sadoviné e Qerkezve 1.300.00 m?
Gérmové 500.00 m?
Dobresh 4.500.00 m?
Kabash 1.000.00 m?
Ramnishté 3.500.00 m?

Tabela 1. Gjendja ekzistuese e trotuareve né komunén e Vitisé

Né té gjitha rastet, trotuaret jané né nivel té ngritur kundrejt rrugés, por té gjithé jané té ndértuar bri
rrugés pa pasur pjesén e bankinés, apo ndonjé ndarje tjetér fizike me rrugét.

Mungesa e pjerrinave dhe pérshtatja e trotuareve pér personat me nevoja té veganta éshté njé nga
problemet e evidentuara.

Pas matjeve té realizuara né terren, pér karakteret e ndryshme té rrugés, gjendja ekzistuese e trotu-
areve dhe sipérfageve tjera pér lévizje t& kémbésoréve éshté dhéné né Fig.4.

Fig.4. Gjendja e trotuareve né kategori té€ ndryshme té rrugéve né komunén e Vitisé
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Trafiku pér ciklist

Megjithése komuna e Vitisé ka njé konfiguracion mjaft t& pérshtatshém té terrenit pér zhvillimin e
ciklizmit, njé formé e tillé e lévizjes nuk éshté promovuar aq sa duhet. Né kuadér té Planit Zhvillimor
Komunal éshté paraparé krijimi i shtigjeve pér ciklist, por ende nuk éshté arritur gé té ndértohet as
edhe njé metér shteg pér ciklist.

2.5. Parkimi

Gjendja aktuale e parkingjeve né qytetin dhe vendbanimet e Vitisé, &shté relativisht e kénagshme,
duke pasur parasysh vendimin e Kuvendit Komunal té Vitis€ me Nr. 01-013/2886 té datés 13.06.2008
pér rregullimin e komunikacionit né gqytetin e Vitisé.

Nga ky vendim jané krijuar parkingjet publike me pagesé dhe pa pagesé. Né gendér té qytetit parkingjet
jané vendosur pérgjaté rrugéve “Adem Jashari” dhe Rr. "Xhemajl Ademi” dhe numri i tyre éshté 161 vend-
parkime me pagesé prej té cilave 2 (dy) jané té rezervuara pér personat me nevoja té veganta.

Vendparkingjet pér automjete jané té vendosura edhe né rrugét: “Rruga e Preshevés”,
“Brigada 173”.

rruga “UCK”,

Gijithashtu pér nevoja té shérbimeve “TAXI” me 4+1, jané té rezervuara parkingjet né rrugét: “Adem
Jashari®, “Rruga e Preshevés”, “2 Korriku” dhe "Isa Boletini”.

Pérpos parkingjeve publike, né qytetin e Vitisé jané tri parkingje private me pagesé. Dy lokacione té park-
ingjeve private jané té vendosura né rrugén “28 Néntori” dhe njé parking né rrugén "Hoxhé Jonuzi’.

Pérpos parkingjeve publike dhe atyre private, né aférsi té objekteve afariste jané té vendosura park-
ingjet e bizneseve, kryesisht pér nevoja té bizneseve té “Viva-Fresh”, “Mediteran”, “ETC". Gjithashtu,
edhe institucionet tjera publike si shérbimi ambulantor, Gjykata, Policia, Posta, Institucionet komu-
nale etj. kané parkingjet té cilat jané dedikuar pér shérbimet e kétyre institucioneve.

Gjendja ekzistuese e parkingjeve dhe forma e tyre né qytetin e Vitisé éshté dhéné né tabelén 2.

Parkingjet publike pér shérbime té gqytetaréve

Nr. i vendeve pér parkim
161 + 2 vend parkime pér perso-
na me nevoja té veganta

Forma e parkimit
Nén kéndin 60°
Nén kéndin 60°

Rruga
Adem Jashari
Xhemajl Ademi

Rruga e Preshevés Gjatésor -
UCK-sé Gjatésor -
Brigada 173 Gjatésor -

Parkingjet pér shérbime TAXI (4+1)

Adem Jashari

Nén kénd 90° dhe gjatésore

Rruga e Preshevés

Nén kénd 90° dhe gjatésore

2 Korriku

Nén kénd 90° dhe gjatésore

Isa Boletini

28 Néntori (parkingje)

Nén kénd 90° dhe gjatésore
Parkingjet private
Nén kénd 90° dhe gjatésore

Hoxhé Jonuzi

Kuvendi Komunal i Vitisé

Nén kénd 90° dhe gjatésore
Parkingjet institucionale
Nén kénd 90° dhe gjatésore

Policia e Kosovés

Nén kénd 90° dhe gjatésore

Gjykata themelore-dega Viti

Nén kénd 90° dhe gjatésore
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Fig.5. Lokacionet e parkingjeve né qytetin e Vitisé

2.6. Transporti kolektiv (Publiko-privat)

Menjéheré pas vitit 1999 né komunén e Vitisé, transporti publik ishte organizuar pérmes dy kompanive
publike pér transportin publik, me ato mjete gé kishin mbetur nga N.T.P. “Kosovatransi” Ferizaj dhe
Gijilan, deri né privatizimin e kétyre kompanive, pastaj né ményré graduale filluan gé té operojné edhe
transportuesit privat.

Sot, né komunén e Vitisé operojné nénté kompani té€ transportit publik, té cilat mbulojné té gjithé terri-
torin e komunés sé Vitisé.

Transporti publik me autobus, organizohet né disa forma dhe até: transport ndérkombétar, transport
ndérurban dhe transport urbano-periferik.

Kéto kategori jané té ndara edhe sipas menaxhmentit, ku transporti ndérkombétar dhe ndérurban me-
naxhohet nga Ministria e Infrastrukturés, kurse transporti urbano-periferik menaxhohet nga komuna e
Vitisé.

Sa i pérket linjave ndérkombétare nga Vitia, né funksion jané linjat e rregullta me qytetin e Shkupit dhe
linjat transite me Nishin dhe Beogradin, si dhe linjat sezonale pér bregdetin shqiptar.

Né kuadér té linjave ndérurbane, linjat me qytetin e Ferizajt jané shumé té rregullta dhe operojné
me dy operatoré. Me qytetin e Gjilanit éshté vetém linja e kontraktuar pér transportin e nxénésve dhe
studentéve, ndérsa me qgytetin e Prishtinés edhe pse para lufte kané gené dy linja té rregullta tani nuk
ekziston asnjé linjé direkte.

Transporti urbano-periferik éshté mjaft miré i organizuar, ku pérfshihen té gjitha vendbanimet e ko-
munés sé Vitis€, me pérjashtim té atyre vendbanimeve me pozita malore ku nuk mund té organizohet
ky lloj i transportit.
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2.7. Ngarkesa e trafikut

Pér verifikimin e sakté té gjendjes ekzistuese té njé pjese té rrugés, duke pérfshiré kétu edhe format
dhe nivelet e ndryshme té krygézimeve éshté e nevojshme njohja e jolinearitetit té& garkullimit, res-
pektivisht ngarkesa e trafikut.

Pér nevoja praktike, karakteristikat e jolinearitetit kohoré té garkullimit t& automjeteve né periudha
té ndryshme kohore jané té réndésisé sé vecanté. Periudha dhe zgjatja e numérimit varet nga qél-
limet dhe ményra e planifikimit. Rezultatet mé té mira do té fitohen kur numérimi té béhet pérmes
numéruesve automatik, né periudha mé té gjata kohore (12 ose 24 oré né térési).

Né mungesé té kohés dhe kufizimeve tjera, pér nevoja té€ ngarkesés sé trafikut né komunén e Vitisé,
éshté béré numérimi manual.

Jané pérpiluar edhe formularét e numérimit, né té cilét éshté béré ndarja e intervaleve kohore 15
minutéshe dhe ndarja e mjeteve varésisht nga struktura.

Eshté zgjedhur njé dité karakteristike brenda javés (njé dité mé e ngarkuar), dhe matjet jané real-
izuar né periudha té& ndryshme kohore brenda dités: nga ora 7.00-8.00 dhe nga ora 12.00-13.00.

Me géllim té mbledhjes sé té dhénave pér fluksin e automjeteve né qytetin e Vitisé€, jané zgjedhur
katér pika karakteristike, né té cilat éshté béré matja e numrit t& automjeteve né rrugé dhe né hyrje
té udhékrygeve. Pérpos automjeteve motorike, me géllim té caktimit té strukturés sé garkullimit, jané
béré edhe matjet e numrit t& kémbésoréve dhe bigikletave té cilat garkullojné brenda orés.

Pikat karakteristike, né té cilat jané béré matjet e fluksit t& qarkullimit jané dhéné né fig. 6.

Pikas
Pika o mintjers 4 =
Pl magas 3
medjos 2

Pika o
rmad]es 1

Fig.6. Pikat karakteristike né té cilat jané béré matjet e fluksit t& garkullimit
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Fig. 7: Ngarkesa e trafikut
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a) Pérbérja e qarkullimit b) Lévizja e kémbésoréve né udhékryq

Fig. 8: Struktura e qarkullimit

Sa i pérket strukturés sé garkullimit, me rreth 77% dominojné automjetet e udhétaréve, ndérsa
automjetet e rénda dhe autobusét pérbéjné rreth 16%. Nga |évizjet e pamotorizuara, |évizjet kryesisht
realizohen duke ecur kémbé (6% kémbésoré) dhe vetém 1% e lévizjeve realizohen me bicikleta (Fig. 8)

2.8. Infrastruktura rrugore pér persona me nevoja té vecganta®

Njé sfidé e vazhdueshme gé e véshtiréson kérkimin né kété fushé, éshté mungesa e té dhénave té
sakta pér personat me nevoja té veganta. Té dhénat lidhur me personat me nevoja té veganta jané
té mangéta, jo té standardizuara dhe jo té kategorizuara sipas gjinis€, moshés, kategorisé sé afté-
sisé sé kufizuar, kohés sé gjendjes, etj. Té dhénat ekzistuese nuk mundésojné njé analizim mé té
detajuar té kétij grupi pér shkak té numrit t& kufizuar t& pérfagésimit né pérmbledhjen e té€ dhénave
zyrtare. Gjithashtu mungesa e njé gasjeje té standardizuar pér mbledhjen e t& dhénave nuk jep
mundési pér informata t€ nevojshme.

3 “Persona me nevoja té veganta” né kété plan i referohet personave me aftési té kufizuar si¢ éshté e pércaktuar me Ligj, si
dhe personave té tjeré me nevoja té veganta (si p.sh. prindérve me karroca, t& moshuarve, fémijéve, giklistéve, etj.)
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Megjithése, Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor, ka nxjerr njé udhézim administrativ me
ané té té cilit obligohet rregullimi i kushteve teknike dhe ményra e sigurimit t&€ gasjes sé papenguar,
lévizjes, géndrimit dhe punés sé personave me nevoja té veganta, prapé se prapé né komunén e
Vitisé nuk jané plotésuar kéto kushte.

Mungesa e pjerrinave, lartésia e trotuareve, respektivisht guri skajor né aférsi té vendkalimeve pér
kémbésoré nuk i plotéson kushtet pér kété kategori té njerézve.

Vlen té theksohet se né komunén e Vitisé, pér nevoja té njerézve me nevoja té veganta, jané vendo-
sur dy vendparkime né rrugén “Adem Jashari”.

3. VIZIONI - OBJEKTIVAT STRATEGJIKE

Trafiku dhe transporti ndikojné dukshém né jetén e pérditshme té qytetaréve té Vitisé. Kérkesa pér
lévizje, pérpos qé éshté nevojé jetésore, éshté gjithashtu edhe rekreacion.

Plani i mobilitetit urban, do té ofrojé zgjidhje té problemeve té trafikut dhe do t&€ mundésojé né
ményrén mé té miré t&€ mundur lévizje té liré dhe té sigurt pér té gjithé pjesémarrésit né trafik.

Bazuar né gjendjen ekzistuese, té pérshkruar né kapitullin e dyté, ku jané identifikuar problemet té
cilat ndérlidhen me shkallén e sigurisé, strukturén e garkullimit, funksionalitetin dhe pérshtatjen e
infrastrukturés rrugore té pjesémarrésve né komunikacion, éshté hartuar strategjia, respektivisht
vizioni se si do té jeté qyteti i Vitisé né aspektin e mobilitetit.

3.1. Elementet e vizionit

Né pérshtatje me vizionet e planeve paraprake (PZHK dhe PZHU), pér nevoja té hartimit té planit té
mobiliteit, jané marré né konsideraté elementet e vizionit si né vijim:

* Vizionet e planeve paraprake té qytetit té& Vitis€, né té cilat éshté pérshkruar identiteti i qytetit.
* Qasje e liré dhe e sigurt pér té gjithé pjesémarrésit né trafik, si¢c jané lévizjet pér né puné,
shkoll&, objektet e réndésisé sé vecanté, shérbimet e nevojshme ditore et;.

» Siguria né trafik, ku qytetarét duhet té ndihen plotésisht té sigurt gjaté Iévizjes né hapésirat pub-
like, rrugé, sheshe, parqe, vende rekreative et].

* Ruajtja e ambientit: zhvillimi dhe promovimi i 1évizjeve té pamotorizuara, do t& ndikojé né uljen
e shkallés sé motorizimit dhe mbrojtjen e ambientit.
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Prandaj, né bazé té elementeve té vizionit t&€ cekura mé lart, lidhur me planin e mobilitetit urban,
komuna e Vitisé ka kété vizion:

VITIA, QYTET ATRAKTIV, FUNKSIONAL DHE | QENDRUESHEM, qytet i cili siguron qasje té
liré dhe té sigurt pér té gjithé pjesémarrésit né trafik. Qytet né té cilin sheshet dhe rrugét jané
vendtakim dhe atraksion pér banorét; me ambient té pastér dhe kushte té mira pér jeté te
shéndetshme.

Mobiliteti urban éshté njé vizion afatgjaté i cdo komune/qyteti. Arritja e kétij vizioni do té ishte thjesht e
paimagjinueshme pa objektiva té& pércaktuara qarté dhe masa adekuate pér arritjen e kétyre hapave
pér mobilitetin dhe integrimin e qytetit.

Né kuadér té plotésimit té vizionit, pér komunén e Vitisé, jané pércaktuar pesé objektiva strategjike
kryesore. Secila prej objektivave strategjike shtjellohet né kapitullin pasardhés me ané té politikave
pérkatése té cilat do té drejtojné hartimin e planit t& mobilitetit.

Realizimi i vizionit dhe realizimi i planit t& mobilitetit urban, mund té arrihet pérmes kétyre objek-
tivave:

Objektivi 1 - Rritja e sigurisé né aférsi té shkollave

Pas evidentimit t&é vendeve né aférsi té shkollave, té cilat konsiderohen me rrezikshméri té larté, do
té pérdoren metodat pér getésimin e trafikut. Né kéto vende do té€ zbatohen kriteret mé té avancuara
teknike pér rritien e shkallés sé sigurisé:

* Pengesat né rrugé (té vendosura sipas kritereve dhe standardeve teknike),
* Vendosja e sinjalistikés adekuate, né pérshtatje me kushtet e Iévizjes né aférsi té shkollave,

* Ndri¢imi i vendkalimeve pér kémbésoré.

Ndérsa, pér shkak té karakterit té rrugés, fluksit t&€ madh té nxénésve dhe moshés sé tyre, né fshatin
Drobesh, pér shkak té rrezikut shumé té madh, éshté vlerésuar se ka nevojé pér masa té€ kombinuara
pér getésimin e trafikut.

* Té mundésohen kushte pér njé zhvillim té géndrueshém té trafikut né té cilin té gjithé qytetarét,
e posacérisht ata té cilét konsiderohen pjesétaré té rrezikuar né trafik, do té jené pjesé e sig-
urisé né trafik,

» Té vendoset njé sistem efikas i sigurisé né trafik, né té cilin do té jené té kycur té gjitha subjektet
(Ministrité, Policia, Drejtoria e rrugéve, organet e pushtetit lokal, sektorét civil, sektori i arsimit
etj)

» Adresimi i pérgjegjésive pér numrin e aksidenteve.
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Objektivi 2 - Dislokimi i parkingjeve dhe krijimi i hapésirés pér lévizje té liré né sheshin “Nijazi Azemi”

Pjesa mé atraktive e qytetit té Vitisé, éshté e stérmbushur me automjete dhe parkingje. Forma e
organizimit t& tyre ka zé&né njé pjesé té konsiderueshme té sipérfages sé sheshit “Nijazi Azemi”.

Me géllim té krijimit té€ sipérfageve pér lévizje té lira, éshté analizuar mundésia e krijimit té sheshit
“Nijazi Azemi” pa automjete né gendér té qgytetit.

Plani synon rikualifikimin urban té té gjithé gendrés sé qgytetit. Ai synon kthimin e gendrés né hapésiré
pér lévizje té liré té kémbésoréve dhe ¢iklistéve duke zhvendosur parkimin né sheshin “Nijazi Azemi”.

Objektivi 3 - Rregullimi i garkullimit né udhékryqe dhe pérmirésimi i sinjalizimit té trafikut

Rregullimi i sinjalistikés horizontale dhe vertikale do té rregullohet me géllim té rritjes sé shkallés sé
sigurisé dhe lajmérimit té pjesémarrésve né trafik pér gjendjen né komunikacion.

Pérpos vendosjes sé shenjave té nevojshme né lokacionet adekuate, réndési e vecanté do t'i kush-
tohet nivelit té informimit.

Pas analizés sé kapacitetit né udhékryge dhe pikave konfliktuoze, éshté konstatuar se né krygézimin
e rrugéve “Lidhja e Prizrenit” dhe “2 Korriku” (Udhékryqi i Pozhoranit), pér shkak té pikave konf-
liktuoze, sidomos pér nevoja té kthimeve majtas nga rruga e Pozhoranit, né orét kulmore krijohen
vargje té pritjes dhe ulet siguria né trafik. Prandaj, ky udhékryq do té analizohet me géllim té rritjes
sé kapacitetit dhe sigurisé né udhékryq.

Objektivi 4- Krijimi i shtigjeve pér ¢iklist

Krijimi i shtigjeve pér ciklist €shté njé nga objektivat mé té réndésishme né kuadér té kétij plani dhe
ka pér géllim rritien e pérdoruesve té bigikletave né qytetin e Vitisé dhe ndérlidhjen funksionale té
shtigjeve pér ¢iklist me fshatrat pérgjaté rrugéve rajonale dhe magjistrale.

Me kété objektiv synohet reduktimi i trafikut, rritja e cilésisé sé ajrit, ulja e kérkesés pér parkim dhe
pérmirésimi i shéndetit publik.

Kjo do té arrihet duke krijuar shtigje té reja pér ciklist, duke pérmirésuar siguriné e ¢iklizmit, té kalimit
té bicikletave mbi ura dhe krygézime dhe institucionalizimin e ¢iklizmit.

Objektivi 5- Pérshtatja e infrastrukturés rrugore pér persona me nevoja té vecanta
Né kuadér té kétij plani, vémendje e vecanté i éshté kushtuar mé tepér pérshtatjes sé infrastrukturés

rrugore pér personat me nevoja té vecganta, sidomos né kalimet né rrugé dhe né vendkalimet pér
kémbésoré.
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4. PLANI | MOBILITETIT URBAN

4.1. Siguria né trafik né aférsi té shkollave

Aksidentet rrugore jané njé shgetésim i madh shoqgéror dhe siguria e nxénésve né aférsi té shkollave
ka vazhduar té€ dominojé si njéra prej brengave kryesore né komunén e Vitisé.

Me qéllim té rrities sé sigurisé né aférsi té shkollave, né kuadér té kétij plani jané paraparé metodat
fizike pér kontrollin e trafikut, respektivisht pengesat fizike té cilat ndikojné né getésimin e trafikut.

Me nocionin metoda fizike pér kontrollin e trafikut, nénkuptojmé té gjitha ato procedura té cilat né
thelb jané veprime té trafikut dhe té cilat ndikojné né sjelljen e drejtuesve t€ automjeteve. Ato pérfshi-
jné edhe getésimin e trafikut né udhékryqe dhe né akse rrugore, si dhe pérparésité pér kémbésoré
dhe pér ciklisté.

Njéra nga masat pér udhéhegje ekologjike té trafikut éshté qetésimi i trafikut (traffic calming). Ky
éshté kombinim i njé numri mé té€ madh masash, gé kané pér géllim zvogélimin e efekteve nega-
tive nga pérdorimi i automjeteve motorike dhe qé cojné deri te ndryshimi i sjelljes sé ngasésve dhe
zvogélimi i shpejtésisé maksimale té€ lévizjes né trafik.

Qéllimet kryesore pér getésimin e trafikut jané:
» Zvogélimi i shpejtésisé né aférsi té shkollave dhe né zonat e tjera té réndésishme;

Kirijimi i kushteve né rrugé pér paralajmérimin dhe detyrimin e ngasésve qé té ngasin né ményre
té geté dhe me kujdes;

*  Pérmirésimin dhe zbukurimin e mjedisit;

+ Zvogélimin e numrit té aksidenteve té trafikut.

Masat e propozuara pér kontrollimin e trafikut:
Né rrjetin rrugor t€ komunés sé Vitisé, jané identifikuar pika té rrezikut né pjesét e rrugéve magjistrale,
rajonale dhe atyre lokale.

Krahas karakterit t€ rrugéve, jané konstatuar masat adekuate pér pérmirésimin e gjendjes sé sig-
urisé, veganérisht né pjesét e rrugéve né aférsi té shkollave, dhe né vazhdim do té propozohen
rekomandimet si né vijim:

Pér rrugét magjistrale dhe rajonale:
* Masat e getésimit té trafikut, me aplikimin e ishujve ndarés pérgjaté rrugés né té dy anét e
vendkalimit pér kémbésore,

* Vendosja e sinjalizimit adekuat horizontal dhe vertikal, me géllim t& paralajmérimit té aférsisé
Sé zonés sé shkollés.
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Zgjidhja e propozuar ka té béjé kryesisht me vendet kritike né té cilat ekziston konflikti ndérmjet
trafikut t& automjeteve dhe kémbésoréve. Siguria e kémbésoréve éshté e rrezikuar pér shkak té
shpejtésisé s& madhe por edhe pér shkak té gjeometrisé joadekuate té rrugés né vendin e konfliktit.
Zgjidhja pér kéto pjesé té rrugéve, éshté bazuar nga pérvojat e mira té vendeve tjera.

Zgjidhja teknike bazohet né:

* Ndértimin e ishullit gendror né rrugén kryesore né té dy anét e vendkalimit pér kémbésoré, secili
me gjatési 10m — 15m dhe me gjerési nga 1,5 — 2,0 m, ndérsa lartésia e skajorit té ishullit h =
12 cm (Fig. 9). Kjo zgjidhje parashihet pér pjesét e rrugés né té cilat shpejtésia éshté e kufizuar
nga 40-50 km/h, e cila i pérgjigjet edhe shpejtésisé sé kufizuar né zonat e banuara.

| s [ w—
L e = e PR

Fig. 9. Ishulli gendror né vendkalimin pér kémbésoré

Me géllim té rrities sé shkallés sé siguris€, atéheré kur numri i kEmbésoréve éshté i madh, rekoman-
dohet gé né aférsi té vendkalimit t&é kémbésoréve té vendosen edhe shiritat vibrues si masé shtesé.
Pér shkak té gjerésisé sé shiritave vibrues (15-40 cm) dhe lartésisé sé ulét (5 — 12 mm), nuk ndikojné
né komoditetin e lévizjes, por paralajmérojné ngasésit e automjeteve se po afrohen né zonén né
aférsi té sé cilés duhet rritur kujdesi (Fig. 10).

12 m 15 m 19m
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Fig. 10. Masat e kombinuara pér getésimin e trafikut
Nga ana e grupit punues éshté vlerésuar se, né pjesén e rrugés rajonale, respektivisht né fshatin
Drobesh té vendoset njé model i tillé si pilot projekt (Fig.11).

Pérzgjedhja e lokacionit t&€ béhet gjaté pérpilimit t& projektit detal. Nése vendkalimet pér kémbésoré
vendosen né hyrje té udhékryqit, atéheré mund t& ndahen né dy pjesé (Fig.12).

Nése vlerésohet se ky model i getésimit té trafikut tregohet efikas, atéheré té njéjtat masa té pér-
doren edhe né pjesét e rrugés magjistrale, respektivisht né fshatrat Pozhoran dhe Radivojcé.
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Fig.12. Vendkalimi me ishull ndarés né hyrje té udhékryqit

Pér rrugét lokale:

Né pjesét e rrugéve lokale né té cilat konsiderohet se ekziston rrezik potencial nga shpejtésia joad-
ekuate e automjeteve motorike, sidomos né aférsi té zonave té shkollés, atéheré pér shkak té ele-
menteve gjeometrike té kétyre rrugéve, mund té vendosen pengesa fizike (Fig.4.5), si:

* Gunga né rruge,
e Shirita vibrues,
+ Sipérfage (platformé) e ngritur né rrugé,

* Disget nga goma

Masat shtesé pér qetésimin e trafikut jané dhéné né Shtojcén 1.
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4.2. Sinjalizimi né trafik

Sinjalizimet e rrugéve rregullojné garkullimin rrugor. Ato kané njé réndési té madhe, si pér siguriné e
lévizjes né rrugé ashtu edhe pér aspektet gé lidhen me kontrollin e trafikut dhe sjelljet e drejtuesve
te automjeteve né trafik.

Aktualisht sinjalizimi horizontal dhe vertikal né komunén e Vitisé nuk éshté homogjen, me pérjashtim
té njé pjese té sinjalizimit né qytetin e Vitisé.

Sinjalizimi horizontal éshté i dukshém né masé té vogél dhe jané evidentuar shumé probleme té
shtrirjes dhe mirémbaijtjes. Kéto probleme jané shkaktuar nga géndrueshméria e dobét e mbulesés
sé rrugéve dhe nga prezenca e pluhurit e shkaktuar nga rrugét e pa asfaltuara dhe nga trotuaret e
pa shtruara ose gjendja jo e miré e rrugéve. Nga kjo situaté rezulton se éshté shumé e véshtiré té
vendoset ngjyra pér sinjalizim horizontal né njé bazé jo solide dhe t& pa qéndrueshme, sepse kjo
shkakton njé pamje té dobét dhe jetégjatési té vogél té sinjalizimit horizontal.

Me qéllim té rritjes s€ jetégjatésisé sé sinjalizimit horizontal, rekomandohet:

* pérdorimi i materialeve té cilésisé sé larté dhe

» sigurimi né kohé i fondeve pér mirémbaijtje pér njé periudhé disa vjecare.

Sinjalizimi vertikal, duhet té kené njé afat teknik pérdorimi prej jo mé pak se shtaté vjet. Gjithashtu
sinjalet vertikale duhet té jené homogjene, duke ménjanuar fenomenet ku jané vendosur sinjale té
vogla dhe té médha pa ndonjé kriter té veganté, shpesh lartésité e tyre nuk jané né pérputhje me
rregullat e vendosjes, jané shumé té pakta dhe disa heré jo né vende shumé té dukshme.

Me qéllim té pérmirésimit té sinjalizimit vertikal né rrugét magjistrale dhe rajonale t& komunés sé
Vitisé, rekomandohet gé:

» shenjat né trafik té jené uniforme (forma, ngjyra, mbishkrimet, etj)

* paraqitje té garté té shenjés (gjé qé varet nga madhésia, numri dhe gjatésia e mbishkrimit si dhe
nga forma e shkronjave dhe simboleve),

* me rastin e vendosjes sé udhétreguesve té pérdoren dy nivele té informimit, respektivisht niveli
i paré dhe i treté,

* Né rast se pérdoret vetém niveli i treté i informimit (udhétreguesit), atéheré shenja t€ vendoset
né vendin e kthimit.

Nivelet e informimit té sinjalizimit vertikal jané dhéné né Shtojcén 2.
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4.3. Rregullimi i garkullimit né udhékryge

Udhékryqet sipérfagésore jané sipérfage né té cilat automjetet kygen, krygézohen, bashkohen ose
gérshetohen, prandaj éshté e nevojshme té projektohen né até ményré qé konfliktet mes pjesémar-
résve né trafik té jené sa mé té vogla dhe njékohésisht humbjet kohore né hyrje té udhékryqit té jené
sa mé té vogla. Kéto dy kushte té lartcekura duhet té€ plotésohen me investime sa mé té vogla, por pa
ulur rolin dhe funksionalitetin e udhékryaqit.

Nése realizohet riorientimi i fluksit t& garkullimit, respektivisht ndalimi i garkullimit pér automjete né
sheshin “Nijazi Azemi”, atéheré udhékryqi i cili lidhé Pozhoranin me qytetin e Vitis€, i njohur edhe si
“‘udhékryqi i Pozhoranit” mund té ngarkohet me njé fluks mé té madh té automjeteve.

Né kuadér té planit rregullues éshté paraparé gé ky udhékryq té ri-projektohet dhe té vendoset njé
rrethrrotullim. Pas analizés sé fluksit dhe krahasimit té fluksit t€ automjeteve né orét kulmore, éshté
vlerésuar se projektimi i rrethrrotullimit i pérmbushé kérkesat pér kapacitetin e automjeteve né hyrje té

rrethrrotullimit, por kérkon investime té€ médha, pérfshiré kétu edhe rrénimin e disa objekteve (Fig. 13).

Fig. 13. Mundésia e rregullimit t& udhékryqit me rrethrrotullim

Prandaj, deri sa té krijohen kushtet pér realizimin e rrethrrotullimit, dhe me géllim té pérmirésimit
té garkullimit né kété udhékryq, né kuadér té kétij plani éshté propozuar ri-rregullimi i udhékryqit
ekzistues duke vendosur ishuj kahézues né rrugét dytésore dhe krijimi i shiritave shtesé pér kthime
majtas né rrugén kryesore. Né kété ményré zvogélohet numri i pikave té konfliktit, zhvillimi i pandér-
preré i qarkullimit né rrugén kryesore dhe rritet siguria e lévizjes né téré udhékryqin (Fig. 14).

Fig. 14. Mundésia e rregullimit t& udhékryqit me ishuj kahézues
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4.4. Dislokimi i parkingjeve dhe krijimi i hapésirés peér lévizje té
liré né sheshin “Nijazi Azemi”

Pjesa mé atraktive e qytetit t€ Vitisé, éshté e stérmbushur me automjete dhe parkingje. Forma e
organizimit té tyre ka z&né njé pjesé té€ konsiderueshme té sipérfages sé sheshit “Nijazi Azemi”.
Planifikimi i sheshit “Nijazi Azemi” pa automjete né gendér té qytetit ka njé vleré té shuméfishuar pér
gytetin e Vitisé.

Sé pari, ky éshté njé planifikim mjedisor, pasi g€ e shndérron gendrén e qytetit né njé zoné té pasteér,
pa pluhurin dhe zhurmén e makinave.

Sé dyti, nga aspekti ekonomik, krijohet njé infrastrukturé e pérshtatshme pér ta kthyer gendrén e
gytetit né njé zoné biznesi. Ka shumé eksperienca né vende té ndryshme, ku frekuentimi i madh i
kémbésoréve dhe |évizja e liré né kéto zona ka ndikuar direkt né rritjen e bizneseve.

Sé ftreti, éshté planifikim pér njé projekt estetik dhe sheshi “Nijazi Azemi” gé kryesisht rrethohet
nga makinat e parkuara, do té kthehet né zoné pér evenimente dhe aktivitete festive dhe takim pér
gytetarét (Fig. 15).

Gjendja ekzistuese Varianti i propozuar

Fig. 15. Dislokimi i parklngjeve né sheshin “Nijazi Azemi”

Me géllim té krijimit t& sipérfageve pér Iévizje té lira, jané analizuar dy variante, té cilat jané paragqitur
né vijim.
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Varianti 1

Né Variantin 1 - Rruga “Adem Jashari” pér nga ményra e garkullimit t& automjeteve, mbetet rrugé
njékahore, por vetém njé pjesé e saj éshté né dispozicion pér pérdorim té automjeteve, respektiv-
isht né pjesén ku jané té vendosura kiosqet, rruga devijon djathtas dhe lidhet me rrugén “Kongresi i
Manastirit”. Ndérsa, parkingjet ekzistuese né kété pjesé té rrugés mbesin né shérbim té qytetaréve
(Fig. 16).

Fig. 16. Varianti i paré

“Strength” - Pérparésité “Weakness” - Dobésité
» Kirijimi i hapésirave té lira pér |évizje té pa-
motorizuara né sheshin “Nijazi Azemi” - Kufizimi i I8vizjes pér disa nga bizneset qé&
« Rritja e shkallés sé sigurisé pér kémbésoré ndodhen né kété pjesé té rruges
dhe ciklist.
“Opportunities” - Mundésité “Threats” Kércénimet/ rreziget
+ Dislokimi i njé pjese té parkingjeve nga rru- | + Mundésia e ngarkesés né rrugén “Kongresi
ga “Adem Jashari”, i Manastirit”

+ zvogélimi i numrit t& automjeteve né kété | + Véshtirési né dislokimin e kiosqgeve dhe re-
pjesé té rrugés. alizimin e njé ure pér lidhje me rrugén “Kon-
gresi i Manastirit”
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Varianti 2

Né Variantin 2 - Rruga “Adem Jashari” ndérron destinimin vetém né njé pjesé té rrugés, nga garkul-
limi ekzistues nj€kahoré, né qarkullim dykahoré. Ndérsa, mbyllet né vend té caktuar pér automjete
motorike. Sipas kétij varianti, garkullimi né kété pjeseé té rrugés, éshté né shérbim vetém pér autom-
jete té institucioneve qé ndodhen né kété pjesé té rrugés (Policisé, Gjykatés dhe Postés) si dhe ek-
skluzivisht pér banorét e késaj lagjeje té cilét nuk kané alternativa tjera. Sipas kétij varianti, garkullimi
né rrugén "Adem Jashari” duhet té jeté i gasshém vetém pér banorét e lagjes dhe institucionet né
kété rrugé (Fig. 17).

Fig. 17. Varianti i dyté

“Weakness” - Dobésité

* Krijimi i hapésirave té lira pér lévizje té pa-| < Kufizimiilévizjes pér disa nga bizneset qé
motorizuara né sheshin “Nijazi Azemi” ndodhen né kété pjesé té rrugés

* Rritja e shkallés sé sigurisé pér kém-
bésoré dhe ciklist.

* Nuk ka nevojé pér dislokimin e kiosqeve
dhe ndértimin e urés.

“Opportunities” - Mundésité “Threats” Kércénimet/ rreziget
* Dislokimi i parkingjeve né rrugén “Adem | <« Véshtirésité né realizimin e kthimeve
Jashari”, gjysmérrethore.

e zvogélimi i numrit t& automjeteve né kété
pjesé té rrugés.

Pas analizés sé dy varianteve mé larté, éshté vlerésuar se varianti i paré éshté mé i miré dhe mé
funksional. Né variantin e paré, né njé pjesé té caktuar té rrugés ruhet gjendja ekzistuese e qarkul-
limit dhe vend parkingjet pér automjete.
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4.4.1. Caktimi i parkingjeve

Me dislokimin e parkingjeve ekzistuese nga sheshi “Nijazi Azemi”, jané caktuar lokacione té reja té
cilat do t'i pérmbushin kérkesat e qytetaréve pér parkingje publike. Duke marré parasysh se, né té
ardhmen institucionet e komunés sé Vitisé do té& zhvendosen nga objekti ekzistues (ndértesa e re e
Kuvendit Komunal éshté né ndértim e sipér), atéheré jané planifikuar lokacione té cilat do té jené né
pérshtatje té nevojave té lokacionit té ri dhe atraktivitetit t&€ késai zone né té ardhmen. Lokacionet e
parapara pér parkingje jané prona publike dhe né pérputhje me kriterat e l1évizjes né kémbé nga pikat
mé té réndésishme té komunés (Fig. 18).
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Fig. 18. Planifikimi i parkingjeve

4.5. Trotuaret pér lévizje t€ kémbésoréeve

Pér distanca té shkurtra né distancé rreth 10 min. ecje, |évizja né kémbé paraget zgjedhjen mé té
miré. Ndérsa né distancé rreth 5 km I&vizja me bigikleté éshté ményra mé e lehté dhe mé optimale
pér lévizje, sepse paraget rrugétimin mé té shpejté dhe direkt nga burimi deri né destinacionin e
déshiruar. Lévizjet e pamotorizuara nuk e ndotin ambientin dhe infrastruktura e trafikut e nevojshme
pér kéto lévizje nuk kérkon hapésira sikur gé éshté e nevojshme pér automjetet motorike. Nga ana
tjetér lévizjet ditore né kémbé kané ndikim pozitiv né shéndetin e gytetaréve.
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Komuna e Vitis€ me madhésiné dhe konfiguracionin e terrenit, ofron kushte ideale pér zhvillimin e
lévizjeve té pamotorizuara pér pérmbushjen e kérkesave ditore pér lévizje, pasi gé né intervalin ko-
horé prej 10-15 minuta ofron gasje né té gjitha objektet e réndésishme né té cilat ofrohen shérbime
pér qytetarét (Fig. 19)

< 20 min

Fig. 19. Koha e lévizjes sé kémbésoréve varésisht nga rrezja e lévizjes

Me qéllim qé trafiku pér kémbésoré té avancohet dhe té jeté njé nga format mé atraktive pér lévizje,
éshté e nevojshme gé té sigurohet infrastruktura e nevojshme e cila para sé gjithash u mundéson
kémbésoréve lévizje té sigurt dhe nivel t& miré té shérbimit.

Me rastin e pérmirésimit té shtigjeve ekzistuese dhe planifikimin e shtigjeve té reja pér lévizje té
kémbésoréve duhet pasur parasysh:

* Trotuaret pér kémbésoré té planifikohen né até ményré qé mundésojné distancén sa mé té
shkurtér nga burimi deri te destinacioni,

« Trotuaret t&€ mundésojné Iévizje té liré, té shpejté dhe té sigurt nga burimi deri né destinacion,
» Té rregullohet sinjalizimi horizontal dhe vertikal qé tregon sipérfaqet ku do té lévizin kémbésorét,

« Té vendoset sinjalizimi adekuat horizontal dhe vertikal, né vendkalimet e kémbésoréve.
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Pér pérmirésimin e trafikut pér kémbésoré né komunén e Vitisé, rekomandohen kéto veprime (masa)
pérgjaté rrugéve kryesore dhe atyre dytésore:

Né trotuaret pérgjaté rrugéve kryesore:

» vendosja dhe pérmirésimi i rrietit pér 1évizjen e kémbésoréve, respektivisht pérmirésimi dhe
plotésimi i trotuareve pér lévizje t& kémbésoréve, i cili rrjet me karakteristikat teknike té trafikut
do t’i pérmbush kriteret e nevojshme té sigurisé dhe nivelin mé té miré té shérbimit. Funksioni
themelor i trotuareve t&€ kémbésoréve pérgjaté rrugéve kryesore do té ishte lidhja direkte e té
gjitha pikave té réndésishme me interes pér qytetarét brenda qgytetit té Vitisé dhe ndérlidhja e
gytetit me fshatrat té cilat frekuentojné né qytet.

Né trotuaret pérgjaté rrugéve dytésore:
* vendosja dhe pérmirésimi i rrjetit pér lévizje t&€ kémbésoréve né rrugét dytésore, respektivisht
ndérlidhja dhe funksionalizimi i rrjetit primar me rrjetin sekondar me géllim té pérmbushjes sé
kérkesave pér lévizje t& kémbésoréve.

Trotuaret pérgjaté rrugéve kryesore pér lévizjen e kémbésoréve té cilét pérbéjné rrjetin kryesor pér
lévizjen e kémbésoréve dhe lidhin gytetin e Vitisé me fshatrat pér rreth jané:

* Trotuaret né té gjitha rrugét kryesore né brendi té qytetit té Vitisé,
» Trotuaret né rrugén magijistrale té cilat kalojné népér fshatrat e komunés sé Vitisé,

» Trotuaret né rrugén rajonale té cilat kalojné népér fshatrat e komunés sé Vitisé.

4.6. Shtigjet pér ciklist

Konfiguracioni i pérshtatshém i terrenit, i mundéson komunés sé Vitisé kushte plotésisht té favorshme
pér zhvillimin e ¢giklizmit. Por, pér kété éshté e nevojshme té béhen ndérhyrje té planifikuara infrastruk-
turore qé té krijohen shtigje té bicikletave té cilat mundésojné krijimin e njé rrjeti unik, dhe ¢’éshté mé
kryesorja, edhe pa angazhuar fonde té réndésishme publike.

4.6.1. Krijimi i shtigjeve pér ciklist

* Ndérhyrje pérmirésuese né rrjetin rrugor duke marré parasysh krijimin e shtigjeve pér ciklist dhe
duke siguruar, jo vetém zgjerimin e tyre, por edhe vazhdimésiné e tyre.

* Krijimi i vend parkimeve pér bicikleta mé prané akseve kryesore té shtigjeve pér ciklist, si dhe
prané objekteve té réndésisé sé vecanté, duke siguruar pérdorimin e disa llojeve té transportit.
Njerézit mund té 1éné bicikletat prané strukturave pérkatése té parkimit dhe té pérdorin forma té
tjera té udhétimit né distanca mé té gjata.

+ Krijimi i programeve pér edukimin e fémijéve dhe té rinjve pér pérdorimin e bicikletave si njé
ményré e shéndetshme dhe argétuese udhétimi.

* Forcimi i zbatimit té ligjit pér té garantuar garkullimin e bigikletave né korsité e caktuara dhe pér
té shmangur vjedhjen e bigikletave né vend parkimet e tyre.

+ Krijimi i shtigjeve pér ciklist pér né parge dhe brenda parqgeve té reja qé do té shfrytézohen pér-
reth qytetit té Vitisé si¢c éshté zona e lumit Morava, parku i qytetit etj.
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Krijimi i shtigjeve té reja pér ciklist Eshté paraparé té realizohet né katér faza.

FAZA E PARE

Planifikohet té jeté nga gendra e qytetit deri né hyrje t& fshatit Drobesh. Né kété pjesé té rrugés
ekziston trotuari né njé gjatési rreth 700 metra. Kjo pjesé e trotuarit duhet té rregullohet né pérshtatje
me kriteret dhe standardet e shtigjeve pér ciklist dhe t&€ vazhdohet deri né fshatin Verban.

FAZA E DYTE

Né fazén e dyté, éshté parashikuar krijimi i rrjetit té ri pér ¢iklist i cili do té lidhé Pozhoranin me qytetin
e Vitisé.

Pér kété pjesé té rrugés, ekziston gjerésia adekuate e rrugés, por duhet té ndértohet shtegu i ndaré
nga pjesa e rrugés pér qarkullim t& makinave.

FAZA E TRETE

Edhe né fazén e treté, éshté paraparé krijimi i rrjetit té ri pér giklist i cili do té jeté vazhdimési e shte-
gut né fazat paraprake dhe do té shtrihet né drejtim té fshatit Letnicé. Né njé pjesé té rrugés né té
cilén parashihet krijimi i shtegut né fazén e treté éshté rrugé rajonale, prandaj me qgéllim té krijimit
té kushteve pér |évizje té sigurt, éshté paraparé ndarje fizike e shtegut pér ¢iklist nga pjesa e rrugés
pér garkullim té automjeteve motorike.

FAZA E KATERT

Né fazén e katért, €shté paraparé krijimi i rrjetit té ri pér ciklist i cili do té lidhé fshatrat Pozhoran dhe
Radivojc. Pjesa e rrugés né té cilén parashihet krijimi i shtegut né fazén e katért éshté rrugé mag-
jistrale, prandaj me géllim té krijimit t& kushteve pér lévizje té sigurt, duhet té keté ndarje fizike té
shtegut pér ciklist nga pjesa e rrugés pér garkullim té automjeteve motorike.

Faza e IV-1&

\' \

Fig. 20. Fazat e parapara té ndértimit té shtigjeve pér ciklist
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4.7. Transporti kolektiv

Linjat ndérurbane, pérmes sé cilave rregullohet transporti publik jané né kompetencé té Ministrisé sé
Infrastrukturés. Né kuadér té linjave ndérurbane, linjat me qytetin e Ferizajt jané shumé té rregullta
dhe operojné me dy operatoré.

Ndérsa, me qgytetin e Gijilanit éshté vetém linja e kontraktuar pér transportin e nxénésve dhe stu-
dentéve, ndérsa me qytetin e Prishtinés edhe pse para lufte kané gené dy linja té rregullta tani nuk
ekziston asnjé linjé direkte.

Transporti urbano-periferik me té cilin gyteti i Vitisé lidhet me fshatra, éshté mjaft miré i organizuar,
ku pérfshihen té gjitha vendbanimet e komunés sé Vitisé, me pérjashtim té atyre vendbanimeve me
pozita malore ku nuk mund té organizohet ky lloj i transportit.

4.5.1. Pércaktimi i vendndaljeve pér autobusé

Pas analizés sé gjendjes ekzistuese, éshté konstatuar se, né qytetin e Vitisé nuk jané té caktuara si
duhet vendndaljet pér autobusé. Né udhékryqin i cili lidh rrugén “Adem Jashari” me rrugén rajonale
(vend i njohur si “te pasqyra”), autobusét té cilét qarkullojné né drejtim té qytetit t& Ferizajt dhe anas-
jelltas, ndalen te vendi i quajtur “te pasqyra” duke krijuar tollovi né trafik dhe njékohésisht rrezikojné
edhe siguriné e pjesémarrésve né trafik.

Prandaj, pas analizés sé gjerésisé sé rrugés dhe kritereve teknike pér vendosjen e vendndaljeve pér
autobusé, éshté vlerésuar se né vendin e quajtur “te pasqyra”, ka mundési teknike pér vendosjen e
vendndaljeve pér autobusé né té dy anét e rrugés.

Meqgenése, né kété pjesé té rrugés deri mé tash kané qgené té vendosur parkingjet pér shérbimet
TAXI, éshté e nevojshme té gjendet lokacioni i ri pér parkimin e shérbimeve TAXI.

Pas analizés sé rrjetit rrugor dhe mundésisé qé shérbimet TAXI té kené qasje direkte né rrugén
kryesore, jané caktuar dy lokacione té reja né aférsi me njéra tjetrén. Njéri lokacion éshté caktuar né
rrugén “Adem Jashari”’, ndérsa lokacioni tjetér né rrugén “Kongresi i Manastirit” (Fig. 21).

Legjenda FI T e S | mkiiicn e
L

Fig. 21. Caktimi i vendndaljeve pér autobusé
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4.8. Pérshtatja e infrastrukturés rrugore pér personat
me nevoja té vecganta

Sipas Ligjit nr. 04/L-110 pér Ndértime (LN), komunat jané pérgjegjése pér implementimin e ligjeve
dhe udhézimeve administrative lidhur me pérshtatshmériné e infrastrukturés pér persona me nevoja
té vecanta. Ato gjithashtu jané pérgjegjése pér zhvillimin e POK (Planin Operativ Kombétar) pér im-
plementimin e SKDPAPK (Strategjisé Kombétare pér té Drejtat e Personave me Aftési té Kufizuara),
gé do té aprovohet né Kuvendin Komunal.

Sipas planit t& veprimit pér zbatimin e strategjisé kombétare pér personat me nevoja té vecanta,
komunat duhet té& ndérmarrin aktivitete té caktuara qé ndérlidhen me objektivin e pesté té strategjisé.

Drejtoria pér planifikim urban éshté pérgjegjése pér dhénien e lejes sé ndértimit, si dhe pér verifikim-
in nése objektet e ndértuara i plotésojné kushtet gé parashihen né ligjet dhe rregulloret né fuqgi duke
konfirmuar kété népérmes Iéshimit té certifikatés pér banim.

Né kuadér té kétij plani, vémendje e vecanté i éshté kushtuar mé tepér pérshtatjes sé infrastrukturés
rrugore pér personat me nevoja té veganta, sidomos kalimet né rrugé dhe né vendkalimet pér kém-
bésoré.

Me géllim té pérshtatjes sé infrastrukturés rrugore pér personat me nevoja té vecanta, rekoman-
dohen kéto masa:

» Disniveli optimal mes rrafshit rrugor dhe rrafshit té terrenit ose té& vendeve té rezervuara ngjitur
me to duhet té jeté 2,5 cm,

* Ishulli pér kémbésoré duhet t& mundésoj pé€rmbushjen e kétyre kushteve:

* NEérast se ishulli i kémbésoréve ndodhet né nivel me rrugén ose niveli i tyre né vendkalim béhet
i njéjté me nivelin e rrugés, atéheré 15 cm nga fillimi dhe 15 cm nga fundi shénohet vija relievore
paralajméruese me gravuré normale né drejtim té Iévizjes, me gjerési jo mé té vogél se 40 cm
(Fig. 22).

(& B A e

Vija e udhéheqgjes

~T10

Fig. 22. Pérshtatja e vendkalimeve pér kémbésoré
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Parkimet duhet té vendosen né masén minimale, 1 vendparkim pér persona me nevoja té vecanta
né ¢do 50 vende pér parkimin e automjeteve, me gjerési jo mé té vogél se 320 cm dhe e rezervuar
falas pér makinat e personave me nevoja té veganta. Madhésia e vendparkimit pér automjete, kur
parkimi béhet pjerrtas apo pér sé gjati né raport me trotuarin pér kémbésorét, duhet té€ jeté 370 x
500cm. Nése vendparkimi éshté pér dy makina, atéheré madhésia e tij duhet té jeté 590 x 500 cm
me distancé ndérmjet tyre 150 cm. Dalja nga vendparkimi dhe hyrja né trotuaret e kémbésoréve
kryhet me njé pjerrtési 10% dhe gjerési 120 cm (Fig. 23).

— B

Fig. 23. Parkingjet pér personat me nevoja té veganta

Lidhur me pérshtatjen e infrastrukturés pér personat me nevoja té veganta, pér komunén e Vitisé,
rekomandohet qé:

* Né té gjitha vendet e kalimeve né rrugé dhe né vendkalimet pér kémbésoré, t&€ merren masa
adekuate né pérputhje me kriteret teknike té lartcekura, gé vendkalimet e kémbésoréve t'u
mundésojné qasje edhe personave me nevoja té veganta.
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5. PLANI | VEPRIMIT

Nése analizohen faktorét ky¢ qé cuan shumé qytete evropiane né hartimin e planeve t& mobilitetit
urban, kété alternativé pér Iévizje mund ta kuptojmé po kaq té vlefshme edhe pér komunén e Vi-
tisé. Njerézit sot, shumé heré mé tepér se mé paré jané té varur nga makinat, rrugét e Vitisé jané
plot e pér plot me makina. Ndryshimi i idesé pér |évizshméring, pér siguriné e lévizjes pér té gjithé
pjesémarrésit né trafik, pér qytetin e geté dhe mjedisin e pastér jané objektivat e kétij plani.

Sfida éshté té gjenden ményra pér t& promovuar dhe ruajtur kulturén e ecjes, ngasjen e bigikletés,
gasjen e liré dhe té sigurt pér té gjithé pjesémarrésit né trafik dhe transferimin e praktikave inovative
té pérshtatshme né shérbim té€ mobilitetit né komunén e Vitisé.

Veprimi 1: Caktimi i zyrtarit pér mobilitet urban

Né kuadér té drejtorisé pér shérbime publike éshté e nevojshme té caktohet njé zyrtar pér mobilitet
urban, i cili ka pér detyré té pérgatis njé program pér menaxhimin e mobilitetit urban gé pérfshiné mé
shumé informata, fushata ndérgjegjésimi, promocion, marketing, koordinim dhe organizim.

Veprimi 2: Rritja e sigurisé né trafik - siguria né rend té paré

Edukimi lidhur me rregullat e trafikut dhe pjesémarrjen e sigurt né trafik. Drejtoria pér Shérbime
Publike sé bashku me Drejtoriné e Arsimit dhe Policing, duhet té pérgatisin materialin e nevojshém
dhe té organizojné ligjérata pér edukimin né trafik né komunén e Vitisé. Ligjératat kryesisht duhet té
mbahen nga profesionisté té fushés dhe té organizohen né shkollat fillore dhe t& mesme.

Veprimi 3: Promovimi i lévizjeve té pamotorizuara

Té organizohen fushata ndérgjegjésimi dhe promovimi i Iévizjeve t€ pamotorizuara. Té béhet pro-
movim mediatik né nivel lokal (TV lokale, media elektronike etj). Té shfrytézohen ngjarje té caktuara
pér promovimin e lévizjeve té pamotorizuara, si java evropiane e mobilitetit (16-22 shtator), dita pa
makina etj. Gjaté késaj jave né shumé vende, mbahen me mijéra aktivitete pér promovimin e |éviz-
jeve té pamotorizuara. Eshté i nevojshém krijimi i partneriteteve ndérmjet komunés dhe shkollave
(mundésisht edhe me pérfshirjen edhe té ndonjé OJQ-je) me qéllim té krijimit té politikave mé té
pérshtatshme dhe promovimin e Iévizjeve té pamotorizuara.

Veprimi 4: Pérshtatja e infrastrukturés pér personat me nevoja té vecanta

Drejtoria e Shérbimeve Publike né bashképunim me Drejtoriné e Urbanizmit dhe né partneritet me
organizatat pérkatése pér personat me nevoja té vecanta, duhet gé né té gjitha vendkalimet né rrugé
dhe né vendkalimet pér kémbésore, té merr masa adekuate né pérputhje me kriteret teknike, qé
vendkalimet e kémbésoréve t'u mundésojné qasje edhe personave me nevoja té veganta.
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6. PLANI FINANCIAR 2016 - 2020

Ky plan financiar analizon kapacitetet buxhetore t& komunés né periudhén 2016- 2020, né bazé té
dokumenteve kryesore afat-shkurtra dhe afat-mesme té& komunés (buxheti i komunés pér vitin 2016
dhe Korniza Afatmesme Buxhetore 2016-2018), si dhe trendét finaciare t& komunés né t& ardhmen.
Gjithashtu, plani jep edhe kalkulimet e nevojshme sa i pérket buxhetit t€ nevojshém pér mirémbajtjen
e investimeve té planifikuara 2016-2020, si dhe investimeve té deritanishme né fushén e mobilitetit.

Propozimet pér investime né fushén e mobilitet jané té bazuara né prioritetet e komunés né periud-
hén 2016- 2020, si dhe né kapacitetet buxhetore t& komunés duke marré parasysh trendét buxheto-
re; trendin e grantit geveritar si dhe trendin e Té Hyrave Vetanake (THV). Né financimin e projekteve
té propozuara, éshté marré parasysh edhe mundésia e financimit nga donatorét e huaj pérmes
bashké-financimit s&€ bashku me komunén.

Sidoqofté, né ményré qgé ky plan té realizohet plotésisht, i mbetet komunés qé propozimet pér inves-
time dhe mirémbajtje né fushén e mobilitetit t'i pérfshijé né planifikimet buxhetore né vitet né vijim.

6.1. Kapacitetet buxhetore t& komunés

Buxheti i Komunés sé Vitisé né bazé té Kornizés Afatmesme Buxhetore 2016- 2018 éshté si mé
poshté:

Viti Buxheti komunal Granti Specifik Granti i Pérgjithshém

2016 9,487,984 5,166,848 3,381,636 939,500
2017 9,572,617 5,166,848 3,446,269 959,500
2018 9,674,523 5,166,845 3,523,178 984,500
2019 9,720,135 5,105,535 3,602,100 1,012,500
2020 9,856,362 5,146,362 3,680,000 1,030,000
12,000,000
10,000,000
8,000,000 - m Buxheti kemunal
6,000,000 M GrantiSpecifik
4,000,000 - Granti i Pergjithshem
B THY
2 000,000 - -

2016 2017 2018 2019 2020

36 PLANI | MOBILITETIT URBAN PER KOMUNEN E VITISE



Fushéveprimi i planit § Gjendja ekzistuese Plani i mobilitetit Plani i veprimit Plani i monitorimit Shtojcat

Né ményré qé projektet e propozuara né plan té realizohen, éshté me réndési gé komuna té kete
buxhet té mjaftueshém té& dedikuar pér investimet kapitale. Planifikimet e komunés pér investime
kapitale pér vitet 2016- 2020, jané si mé poshté:

Viti Investimet Kapitale

2016 1,511,937.00
2017 1,596,570.00
2018 1,698,479.00
2019 1,720,360.00
2020 1,850,369.00
2000000
1500000 +
1000000 1 B Investimet Kapitale
SOO000
ﬂ -
2016 2017 2018 2019

Trendi i rritjes sé investimeve kapitale né komuné ndérlidhet edhe me trendin e rritjes sé Té Hyrave
Vetanake, té cilat gjithashtu do té kené rritje né periudhén 2016- 2020, si¢ shihet nga tabela dhe
grafiku mé poshté.

Viti Janar Shkurt Mars Prill Maj Qershor Korrik Gusht Shtator Tetor Nentor Dhjetor
2016 | 57,295 | 59,065 | 60,705 | 62,115 | 60,855 | 62,915 |66,453 | 66,494 | 63,605 | 60,645 | 67,295 | 60,036 850,000
2017 875,000
2018 885,000
2019 1,005,500
2020 1,025,560
TOT. 4,641,060
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Ndérsa né grafikun mé poshté éshté dhéné edhe trendi mujor i Té Hyrave Vetanake (THV), gjaté
vitit 2016.
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6.2. Investimet

Si¢ u cek edhe mé lart, propozimet pér investime né mobilitet pér periudhén 2016- 2020, jané béré
né bazé té prioriteteve afat-mesme t€ komunés si dhe kapaciteteve buxhetore té saj. Vlerat e inves-
timeve té propozuara jané dhéné né bazé té paramasave dhe parallogarive té péraférta, té cilat edhe
mund té ndryshojné nése béhet njé kalkulim mé i pérafért i tyre.

Né periudhén 2016- 2020 parashihen gjithsejté 10 projekte, masa ose intervenime né vlerén totale
364,000.00 €. Propozimet pér investime jané dhéné né tabelén si mé poshté.

Kohézgjatja

Data e Pérfun- Burimet e Viti i Investi- Vlera

Kategoria Data e Fillimit - e Investimit  Prioriteti : . -
dimit . Financimit meve Investimit

Qetésimi i trafi- Siguria ne THV/Grant
1 | kutné aférsita | 9" 01.04.2016 | 31.06.2016 90 | larté ; 2016 7,000 | 1.92%
trafik Qeveritar
shkollave
p | Rregulimii | Siguriane | o 59016 | 15.07.2016 | 75 tuigt | THVIGrant | oa46 | 30,000 | 8.24%
udhékryqit trafik Qeveritar
Vendosja e
3 | vendaéndri- | Trafiku |y 05 o016 | 31072016 | 61 | Imesém | THV 2016 | 12,000 |3.30%
meve-stacione-| kolektiv
ve pér autobus
Sinjalizimi
4 | horizontal dhe | Sinjalizimi | 01.07.2016 | 15.08.2016 75 I larté THV Cdovit | 75000 |20.60%
vertikal
Riorientimi i Naarkesa e
5 | garkullimit dhe gtraﬁkut 01.05.2017 | 30.08.2017 | 155 I ulét THV 2017 30,000 | 8.24%
ndértimi i urés
Infrastruktura
frugore per |y lieti
6 | personatme | 2’0 ! | 01.04.2017 | 15.05.2017 45 I larté THV 2017 20,000 | 5.49%
nevoja té P
vecganta
Projektimi dhe
7 | menaxhimii | oo igiet | 01.05.2017 | 31.08.2017 | 120 I ulét THV 2017 30,000 | 8.24%
parkingjeve
publike
Faza e paré e L .
8 | shtigieve psr | SM9Ie PET | 1 05 2018 | 30.08.2018 | 120 tugt | THV/Granti [ oh48 | 40,000 |10.99%
Sl ciklist Qeveritar
Faza e dyté e L )
9 | shtigieve par | SM9Ie PET | 1 05 2019 | 30.08.2019 | 120 lugt | THV/Granti | 5449 60,000 |16.48%
ciklist ciklist Qeveritar
Faza e treté e T i
10 | shtigieve pér | SMGI€ PEr | o4 65 2020 | 30.08.2020 | 120 |uigt | THV/Granti | 505, 60,000 |16.48%
L ciklist Qeveritar
ciklist
364,000 100 %

Né bazé té kategorive té mobilitetit, kéto investime duken si mé poshté.

Kategoria 2016 2017 2018 2019 2020 Vlera e investimit %

Siguria né trafik 37,000 - - - - 37,000 10%
Sinjalizimi 15,000 | 15,000 | 15,000 | 15,000 | 15,000 75,000 21%
Shtigjet pér ciklist 40,000 | 60,000 | 60,000 160,000 44%
Ngarkesa e trafikut 30,000 30,000 8%
Parkingjet 30,000 30,000 8%
Trafiku kolektiv 12,000 12,000 3%
Mobiliteti per PAK 20,000 20,000 5%

TOTALI , 95,000 55,000 75,000 75,000 364,000 100%
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B Siguria ne trafik

B Sinjalizimi

W Shtigje per biciklist
B MNgarkesa e trafikut
B Parkingjet

m Trafiku kolektiv

® Mobiliteti per PAK

Né realizimin e projekteve té propozuara, komuna mund té bazohet né kéto burime té financimit: té
hyrat vetanake (THV), grantit geveritar, bashkéfinancimit me donatorét e huaj si dhe pérmes Part-
neritetit Publiko-Privat (PPP).

Ményra e bashkéfinancimit t€ projekteve té propozuara €shté dhéné si mé poshté:

Kategoria 2016 2017 2018 2019 2020 Total %

Te Hyrat Vetanake 27,000 95,000 0 0 0 122,000 33.52%
Grante Qeveritare 0 0 0 0 0 0 0.00%
Te Kombinuar 37,000 0 55,000 75,000 75,000 242,000 66.48%

64,000

95,000

55,000

75,000

75,000

364,000

100.00%

Si shtojcé e planit t&é mobilitetit éshté dhéné edhe planifikimi i rrjiedhés sé parasé (cash flow) qé nev-

ojitet pér realizimin e projekteve té propozuara.

M Te Hyrat Vetanake
B Grante Qeveritare

B Te Kombinuar
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6.3. Mirembaijtja

Eshté e réndésisé sé veganté qé komuna té béjé edhe planifikimin e duhur buxhetor né lidhje me
mirémbajtjen jo vetém té projekteve té propozuara por edhe té investimeve t&€ méhershme qé jané
béré né fushén e mobilitetit.

Si rezultat i mos-planifikimit t& duhur té buxhetit té€ nevojshém pér mirémbaijtje, shumé investime té
méhershme té komunés po shkatérrohen. Né ményré qé té arrihet kjo, komuna duhet patjetér té
béjé inventarizimin e aseteve né fushén e mobilitetit si dhe té keté njé bazé té dhénash té sakté té
digjitalizuar sa i pérket investimeve té& béra mé herét né mobilitet.

Si pasojé e mungesés sé njé inventari t€ aseteve si dhe njé buxhetimi té sakté t& méhershém pér
mirémbaijtje né fushén e mobilitetit, me rastin e kalkulimit t&€ buxhetit t& nevojshém pér mirémbaijtje
éshté pérdorur norma vjetore e amortizimit si dhe ¢mimi pér njési né bazé té té gjeturave né komu-
nat tjera. Normat vjetore t& mirémbajtjes pér kategori t&€ ndryshme té€ mobilitetit jané paraqitur mé

poshté:
Kategorité Amortizimip\{ejrezc};gi’/o) /Gl Vlera e Investimit € Vlera Totale Vjetore €
Siguria né trafik 10% 37,000 3,700
Sinjalizimi 20% 75,000 15,000
Shtigjet pér ciklist 10% 160,000 16,000
Ngarkesa e trafikut 10% 30,000 3,000
Parkingjet* 1.02€ 30,000 4,902
Trafiku kolektiv 10% 12,000 1,200
Mobiliteti pér PAK 10% 20,000 2,000

364,000.00 45,802.00

Duke marré parasysh supozimet si mé lart, tabela pérmbledhése e mirémbaijtjes vjetore népér kat-
egori duket si mé poshté:

Ndarja . . Vlera e Amortizimi .
o o . o Sasia  Investimet / L . o Vlera Totale  Vlera pér
e mirémbaijtjes né Njésia e e Investimit vjetor (%) / . e
. aktuale Njési .o L7 . Vjetore Euro Njési

kategori Euro Cmimi pér njési

Siguria né trafik cope 0 2 2 37,000 10% 3,700 2,350 8.08%
Sinjalizimi cope NA 250 250 75,000 20% 15,000 60 32.75%
Shtigje pér giklist m 0 15,000 1,500 160,000 10% 16,000 10 34.93%
Ngarkesa e trafikut cope NA 2 2 30,000 10% 3,000 3,250 6.55%
Parkingjet m? 4,606 200 4,806 30,000 1.02 € 4,902 1.02 10.70%
Trafiku kolektiv m? NA 1 1 12,000 10% 1,200 500 2.62%
Mobiliteti pér PAK m? 0 10 10 20,000 10% 2,000 200 4.37%
Total 364,000 55,147 100.00%
4 Kategoria e parkingjeve, pérve¢ mirémbaijtjes sé investimit té planifikuar (30,000€) pérfshin edhe mirémbajtjen e té gjitha

parkingjeve publike té identifikuara né komuné né sipérfage prej 4,606 m2.
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7 529% 4.37% B8.08%

10.70%

M Siguria ne trafik
B6.55% W Sinjalizimi

B Shtigje per hiciklist
W Mgarkesa e trafikut
B Parkingjet

m Trafiku kole ktiv

B Maobiliteti per PAK

Buxheti pér mirémbaijtje vjetore né raport me investimet e planifikuara népér vite éshté dhéné si mé

poshté:
2016 2017 2018 2019 2020 TOTAL
. Vlera e Vlera e Vlera e \(I?ra ® Vierae \(Igra © Verae \_/Igra © Verae \_/Igra e Vlera e Vlera e
Kategoria : . FE ... mirémba- . ... mirémba- . .. mirémba- . . . mirémba- . . L
investimit  mirémbajtjes investimit i investimit ~ .0 investimit " investimit " investimit - mirémbajtjes
fties jties jties jties
Siguria né
trafik 37,000 3,700 = = = = = = = = 37,000 3,700
Sinjalizimi
15,000 3,000 15,000 | 3,000 | 15,000 | 3,000 | 15,000 | 3,000 | 15,000 | 3,000 | 75,000 15,000
Shtigje
pér ciklist - - - - 40,000 | 4,000 | 60,000 | 6,000 | 60,000 | 6,000 | 160,000 | 16,000
Ngarkesa
e trafikut - - 30,000 | 3,000 - - - - - - 30,000 3,000
Parkingjet . - | 30000 | 3000 | - - - - - - | 30000 | 3,000
Trafiku
kolektiv 12,000 1,200 - - - - - - - - 12,000 1,200
Mobiliteti
pér PAK = = 20,000 | 2,000 = = = = = = 20,000 2,000

64,000 7,900 , 11,000 55,000 7,000 75,000 9,000 75,000 , 364,000 43,900
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Ndérsa mé poshté éshté dhéné edhe buxheti i pérgjithshém sa i pérket mirémbaijtjes sé pergjlthshme
né fushén e mobilitetit pér vitet 2016-2020.

Buxheti pér mirémbajtje

Kategoria Projekti- pérshkrimi Vitliin- Vlerae — Mirémbajia 5,16 5017 2018 2019
vestimit investimit vjetore
o it [l i 2016 7,000 700 700 | 700 | 700 | 700 | 2,800
Siguria aférsi té shkollave
né trafik
Rregullimi i udhékrygit 2016 30,000 3,000 3,000 | 3,000 | 3,000 | 3,000 | 12,000
Sl | SEE el e | o0 75,000 3,000 | 3,000 | 3,000 | 3,000 | 3,000 | 3,000 | 15,000
izimi vertikal
Faza e paré e shtigjeve
o kit 2018 40,000 4000 4,000 8,000
Shtigie | Fazae dyté e shtigieve | 559 60,000 6,000 6,000 | 6,000
pér ciklist pér ciklist
Fazae treté e shiigieve | 55 60,000 6,000 6,000 | 6,000
pér ciklist
NEEMEES) | (RIETErU et limi: 2017 30,000 3,000 3,000 | 3,000 | 3,000 | 9,000
e trafikut dhe ndértimi i urés
Parking- | Projektimi dhe menaxhimi | 30,000 3,000 3,000 | 3,000 | 3,000 | 9,000
jet i parkingjeve publike
Trafiku Vendosja e vendgén-
- drimeve-stacioneve pér 2016 12,000 1,200 1,200 | 1,200 | 1,200 | 1,200 | 4,800
kolektiv
autobus
Mobiliteti Infrastruktura rrugore pér
. personat me nevoja té 2017 20,000 2,000 2,000 | 2,000 | 2,000 6,000
per PAK vecanta

78,600

Si¢ shihet nga tabela, buxheti total pér mirémbaijtje né fushén e mobilitetit pér vitet 2016- 2020, éshté
78,600 €. Mé poshté jané dhéné edhe ndarjet detale népér kategori té mobilitetit dhe gjithashtu edhe
népér vite né ményré gé komuna té béjé planifikimet e nevojshme buxhetore vjetore pér mirémbaitje.

| ndaré népér vite dhe né bazé té kategorive, buxheti duket si mé poshté:

iﬁf;ff‘k Sinjalizimi pg:‘g?kjﬁst ':%f:;izf Parkingjet Trafiku kolektiv Mobiliteti pgr PAK ~ TOTAL
2016 0 3,000 0 0 0 0 0 3,000 4%
2017 3,700 3,000 - - - 1,200 0 7,900 | 10%
2018 3,700 3,000 - 3,000 3,000 1,200 2,000 15,900 | 20%
2019 3,700 3,000 4,000 3,000 3,000 1,200 2,000 19,900 | 25%
2020 3,700 3,000 16,000 3,000 3,000 1,200 2,000 31,900 | 41%

14,800 15,000 20,000 9,000 9,000

19% 19% 25% 1% 1%
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Ndarja e buxhetit pér mirémbaijtje 2016- 2020, né bazé té kategorive duket si mé poshté:

B Siguria ne trafik

B Sinjalizimi

W sShtigje per hiciklist
B Mgarkesa e trafikut
W Parkingjet

m Trafiku kole ktiv

» Mohbiliteti per PAK

Ndérsa ndarja e buxhetit pér mirémbaijtje 2016- 2020, népér vite duket si vijon:

4%

m 2016
W 2017
= 2018
m 2019
W 2020
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7. PLANI I MONITORIMIT

Plani i monitorimit éshté njé dokument me té cilin monitorohet realizimi i masave té propozuara né
kuadér té planit té mobilitetit urban. Pér pércjelljen e realizimit té planit té€ mobilitetit pérgjegjés éshté
Kuvendi komunal i komunés sé Vitisé, respektivisht Drejtoria pér Shérbime Publike.

Meqgenése, Plani i mobilitetit urban pér komunén e Vitisé éshté njé dokument strategjik dhe realizimi
i tij varet nga pérshtatja dhe dinamika e realizimit t&€ planeve tjera né nivel komunal (PZHK dhe
PZHU), si dhe duke pasur parasysh faktin se, planet e mobilitetit urban jané dokumente té reja té
cilat deri mé tash nuk jané punuar ose realizuar né komunat e Kosovés, atéheré né monitorimin dhe
realizimin e kétij plani &shté e nevojshme mbéshtetja jo vetém nga drejtorité tjera né nivel komunal
por edhe né nivel gendror.

Me miratimin e planit t&€ mobilitetit urban, drejtoria pér shérbime publike, respektivisht zyrtari pérg-
jegjés pér monitorimin e mobilitetit urban nga kjo drejtori, s€ paku dy heré brenda vitit (¢do gjashté
muaj) i raporton Drejtorisé pér Shérbime Publike dhe Kuvendit Komunal lidhur me realizimin e ma-
save té parapara pér periudhén e caktuar. Plani i monitorimit zgjat 5 vjet, aq sa éshté paraparé real-
izimi i planit t& mobilitetit urban né térési.

Formularét pér monitorimin e Planit té€ mobilitetit urban pér komunén e Vitisé, sipas planit té€ veprimit
népér vite, jané dhéné né SHTOJCEN 3.
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SHTOJCA 1

Réndom para gungés sé paré té serisé ka shenjé pér parandalim ose shenjé né rrugé. Sipas rregul-
lave, kéto elemente artificiale vihen népér gjysmeén apo téré gjerésiné e shiritit garkullues té rrugés.

Sipas rregullave, kéto elemente artificiale vihen népér gjysmén apo téré gjerésiné e shiritit qarkul-
lues té rrugés.
Nése vihen radhazi, distanca ndérmjet tyre mund té€ jeté prej 20 deri me 60 m, varésisht nga situata.
Varésisht nga kufizimi i shpejtésisé, té njéjtat jané me dimensione sig vijon:
+ Deri me 50 km/h, gjerésia e tyre nuk guxon té jeté mé e vogél se 60 cm, ndérsa lartésia nuk
guxon té jeté mé shumé se 3cm;

* Deri me 40 km/h, gjerésia e tyre nuk guxon té jeté mé e vogél se 90 cm, ndérsa lartésia nuk
guxon té kalojé né 5 cm dhe

* Deri me 30 km/h, gjerésia e tyre nuk guxon te jeté mé e vogél se 120 cm, ndérsa lartésia nuk
guxon té kalojé né 7 cm.

g _"_.i-'
«SHIRITAT VIBRO» h | PLATFORMAT Tf_’f '

o o

NGASALSUES | SHPEJTESISE
= larlésia 3.5 0se 7 cm
| materiali:goma, batoni, asfalt

46 PLANI | MOBILITETIT URBAN PER KOMUNEN E VITISE



Shtojcat

SHTOJCA 2

@i i |-ré i informimit ¢ Mivesli i 11-48 1 informimat Miveli | 11118 i informimit +
Hmimi paraprak X Informimi pér reshtim - Informimi pér kthim : Kanfirmiml

I Niveli i V=180 info

7 L_l_ P
—— : |
— kd :
¥ ezt osin T
T » L
=
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b
=
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Niveli i paré i informimit

Gjilan Gjilan
Kllokot Kllokot

Kabash
Letnice

500 m

Niveli i dyté i informimit

( Pozhoran 1 Gjilan

4= Pozhoran

Niveli i dyté i informimit
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SHTOJCA 3

MONITORIMI | PLANIT TE MOBILITETIT URBAN PER VITIN 2016

Masat SIGURIA NE TRAFIK - Masat pér getésimin e trafikut
Lokacioni Rruga
Karakteri magjistrale/rajonale lokale
1 Veprimet e - Ishujt né vendkalim pér kémbésoré |- gunga né rrugé
pritura ;
- Masat tjera - shirita vibrues
- platforma
- disqe nga goma
- vetém sinjalizim
. PO
3 Ef1o
& 2| PJESERISHT
A éshté e nevojshme té pérdoren masa tjera shtesé pér getésimin e trafikut
PO JO
Masat SIGURIA NE TRAFIK — Rregullimi i udhékryqit
Lokacioni Udhékryqi i Pozhoranit
Karakteri magjistrale/rajonale | lokale
1 Veprimet e Ri-projektimi i udhékryqit- vendosja e shiritave shtesé né rrugén kryesore dhe
pritura ishujve kahézues né rrugét dytésore
PO
..o
S E|PJESERISHT
o N
A éshté e nevojshme té pérdoren masa tjera pér rregullimin e udhékryqit
PO JO
2 Veprimet e Vendosja e stacioneve té autobuséve né rrugén rajonale-lokacioni “Te pasqyra”
pritura
. PO
‘© £]J0
2R =
"~ [ PJESERISHT
A éshté e nevojshme té pérdoren masa tjera
PO JO
Shénime shtesé:
Viti, mé Pérgjegjési i monitorimit té PMU:
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Masat Sinjalizimi i trafikut
Lokacioni Komuna e Vitisé
Karakteri Magjistrale/rajonale Lokale
1 1
2 2.
3. 3
4 4
Sinjalizimi Horizontal Vertikal
1 Veprimet e Vendosja dhe mirémbajtja e sinjalizimit horizontal dhe vertikal
pritura
= PO
~ [JO
Q | PJESERISHT
[a'
A éshté e nevojshme té pérdoren masa tjera
PO JO
Masat Riorientimi i garkullimit- Dislokimi i parkingjeve
Lokacioni Rruga:Adem Jashari
Sheshi: Nijazi Azemi
1 Veprimet e 8. Ndértimi i urés—lidhja me Dislokimi i parkingjeve nga sheshi
pritura rrugén “Kongresi i Manastirit” “Nijazi Azemi”
— | PO
g
= [JO
S | PIESERISHT
A éshté e nevojshme té pérdoren masa tjera shtesé
PO JO
Shénime shtesé:
Viti, mé Pérgjegjési i monitorimit té PMU:
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Masat Parkingjet publike
Lokacioni Rruga:
1.
2.
3.
4,
5.
1 Veprimet e 9. Projektimi i parkingjeve publike
pritura
PO
. _|Jo
© E|PJESERISHT
o N
A éshté e nevojshme té pérdoren lokacione tjera/ndérrimi i lokacioneve
PO JO
Masat Sinjalizimi i trafikut
Lokacioni Komuna e Vitisé
Karakteri Magjistrale/rajonale Lokale
1 1
2 2
3. 3
4 4
Sinjalizimi Horizontal Vertikal
1 Veprimet e Vendosja dhe mirémbajtja e sinjalizimit horizontal dhe vertikal
pritura
= PO
s |JO
S | PIESERISHT
(a4
A éshté e nevojshme té pérdoren masa tjera
PO JO
Shénime shtesé:
Viti, mé Pérgjegjési i monitorimit té PMU:
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DEKLARATE E ARSYETIMIT PER PERCAKTIMIN PER MOSPERGATITJEN E RAPORTIT TE VLERE-
SIMIT STRATEGJIK PER MJEDIS, PER PLANIN E MOBILITETIT (PM) NE KOMUNEN E VITISE

1. PERMBLEDHJE E PM

Komuna e Vitis€, duke iu falénderuar mbéshtetjes s&€ DEMOS, ka pérgatitur Planin e Mobilitetit t& Ur-
ban (PMU). Fillimisht, &shté krijuar Grupi Punues i pérbéré nga pérfagésues té paléve té ndryshme
té interesit dhe pérfagésues té drejtorive relevante nga Komuna e Vitisé.

Njé rol té réndésishém né procesin e pérgatities sé PMU kané luajtur ekspertét e angazhuar nga
DEMOS, té cilét kané bashképunuar ngushté me ekspertét komunal, né identifikimin dhe pérsh-
krimin e situatés aktuale lidhur me garkullimin rrugor, analizén financiare dhe mundésité ekonomike
financiare pér pérmirésimin dhe mundésimin e njé mobiliteti t& géndrueshém, pérkufizimin e objek-
tivave, pérkufizimin e veprimeve dhe aktiviteteve qé duhet té ndérmerren pér njé mobilitet gjithépérf-
shirés dhe té géndrueshém.

Plani i Mobilitetit Urban pérfshin:

+ Rritjen e sigurisé né aférsi té shkollave,

» Dislokimin e parkingjeve dhe krijimin e hapésirave pér Iévizje té liré né sheshin “Nijazi Azemi”,
* Rregullimin e qarkullimit né€ udhékryqe dhe pérmirésimin e sinjalizimit té trafikut,

» Krijimin e shtigjeve pér ¢iklist,

 Pérshtatjen e infrastrukturés pér personat me nevoja té veganta

Plani i Mobilitetit nuk pérfshiné:

* Ndértimin e rrugéve té reja,
* Ndértimin e infrastrukturés pércjellése si¢ jané: rrethrrotullimet, nénkalimet apo mbikalimet,

* Projekte té tjera, pér té cilat sipas ligjit do té kérkohej vlerésimi i ndikimit né mjedis;

PLANI | MOBILITETIT URBAN PER KOMUNEN E VITISE 51



2. REFERENCA LIGJORE E KONSULTUAR PER KETE PERCAKTIM

Ligji Nr. 03/L-230 pér Vlerésim Strategjik Mjedisor,

Neni 3

1. VSM pér planet dhe programet béhet atéheré kur ekziston mundésia qé realizimi i tyre té& shka-
ktojé déme té konsiderueshme né mjedis.

2. Hartimi i raportit pér VSM éshté i detyrueshém pér planet dhe programet nga fusha e planifikimit
hapésinor dhe urbanistik, né shfrytézimin e tokés, bujqgésisé, pylltaris€, peshkatarisé, energje-
tikés, industrisé, minierave, komunikacionit, menaxhimin e mbeturinave, menaxhimin e ujérave,
telekomunikacionit, turizmit, té cilat japin kornizén pér zhvillimin e ardhshém té projekteve té
cilat i nénshtrohen vilerésimit t&€ ndikimit né mjedis né pérputhje me Ligjin pér Vlerésimin e Nd-
ikimit né Mjedis si dhe pér planet dhe programet té cilat, duke marré parasysh lokacionin né té
cilin realizohen, mund té ndikojné né zonat e mbrojtura, né habitatet natyrore dhe né florén e
faunén e egér.

Vendimi pér té mos pérgatitur raport t&¢ VSM pér Planin e Mobilitetit Urban (PMU), né komunén e
Vitisé éshté né pérputhje me nenin e lartpérmendur. Pika 2 e kétij neni potencon se “... VSM éshté
i detyrueshém pér planet nga fusha e ... komunikacionit...”; Por, né pjesén e dyté t& po kétij
paragrafi vazhdohet “... té cilat japin kornizén pér zhvillimin e ardhshém té projekteve té cilat i
nénshtrohen vlerésimit té€ ndikimit né mjedis pér pérputhje me ligjin...”

Neni 5 Pércaktimi i nevojés pér VSM

1. Autoriteti pérgjegjés duhet gé té pércaktojé nga hulumtimi i secilit rast ve¢ e veg, mbéshtetur né
kriteret e Shtojcés 1, pér planet ose programet referuar né nenin 3, paragrafi 3. dhe 4. i kétij ligji,
se a kané ndikim té theksuar né mjedis né ményré gé ti nénshtrohen VSM.

Grupi punues pér pérgatitien e PMU, duke iu referuar dispozités sé lartpérmendur, ka shqyrtuar PM
duke krahasuar até me kriteret e shtojcés 1 té ligjit pér VSM, dhe nga ku gjithashtu éshté konstatuar
se PM nuk pritet té keté ndikime t&€ médha né mjedis, dhe si i tillé nuk i nénshtrohet procedurés sé
VSM.
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3. ANALIZA KRAHASUESE SIPAS KRITEREVE TE SHTOJCES 1 TE LIGJIT Nr. 03/L-230 PER
VSM, SIDHE AKTIVITETEVE TE PM TE KOMUNES SE VITISE

Kriteret e vlerésimit sipas shtojcés 1 té ligjit
té VSM

1.1. shkallén né té cilén njé plan ose pro-
gram pércakton kuadrin e projekteve dhe
té aktiviteteve té tjera, ose lidhja e tyre me
vendndodhjen, natyrén, madhésiné dhe
kushtet operuese ose me burimet e pércak-
tuara,

1. Karakteristikat e planeve dhe té programeve, duke pasur parasysh né veganti:

Efektet e Planit té Mobilitetit Urban né Komunén e Vitisé
(PMU)

PM nuk parasheh zhvillimin e projekteve (pér infrastrukturé,
objekte pércjellése né komunikacion etj.) té cilat do t’i nén-
shtroheshin procedurés sipas ligjit pér VSM. Megjithaté, PM
né njérén nga masat e propozuara (nr. 5) parasheh ndértimin
e njé ure e cila éshté né gjatési rreth 6-7 m dhe gjerési pér dy
korsi ku pér ndértimin e njé ure té tillé duhet t’i nénshtrohet
ligjit pér VSM.

Kurse objektivat mé kryesore do té jené lehtésimi i garkul-
limit rrugor duke marré masa lehtésuese né ményré qé té
gjithé pjesémarrésve né trafik t'i mundésohet njé qarkullim
sa mé i sigurt.

1.2. shkallén né té cilén plani ose programi
influencon plane dhe programe té pérfshira
dhe ato né hierarki,

Ky plan éshté né pérputhshméri me Planin Zhvillimor Komu-
nal dhe nuk ndikon né planet e tjera ekzistuese qofté ato
komunale apo kombétare.

1.3. lidhjen e planit ose programit pér
integrimin e konsideratave mjedisore né
vecanti né lidhje me promovimin e njé
zhvillimi té géndrueshém,

Né pérgjithési, plani éshté né harmoni me parimet e zh-
villimit té géndrueshém, duke propozuar masa lehtésuese
pér promovimin e lévizjeve jo-motorike (p.sh. giklizmin) né
kété komuné qé do té kontribuonte né pérmirésimin e cilé-
sisé sé ajrit né njérén ané dhe né pérgjithési té shéndetit té
banoréve té késaj komune né tjetrén ané.

1.4. probleme mjedisore gé lidhen me
planin ose programin,

Né objektivat e parapara né Planin e Mobilitetit t&¢ Komunés,
nuk éshté hasur né probleme té mundshme mjedisore qé
mund té lindin si pasojé e realizimit té objektivave té cekura
mé larté. Megjithaté duhet théné qé parashihet ndértimi i
njé ure gé do té lehtésonte komunikacionin por béhet fjalé
pér njé uré e cila e béné té mundshém kalimin e njé kanali
ujités (jaz) dhe nuk pretendohet té keté ndikime té médha
né mjedis dhe si rezultat propozohet gé ky projekt t'i nénsh-
trohet procesit t& VNM si projekt i vetém.

1.5. pérputhshmériné e njé plani ose
programi pér zbatimin e legjislacionit té
Komunitetit mbi mjedisin (p.sh planet dhe
programet e lidhura me menaxhimin e
mbetjeve dhe mbrojtjen e ujit).

Duhet théné se plani si plan nuk kérkohet sipas legjislacione-
ve qofté mjedisore apo ato té vetégeverisjes lokale, por qé
mund té ndérlidhet me shumé ligje té cilat e promovojné
zhvillimin e géndrueshém, pérmirésimin e cilésisé sé jetés,
lévizjen e liré dhe té sigurt pér té gjithé pjesémarrésit né
trafik, etj. Gjithashtu mund té thuhet se si i tillé béhet né
ményré vullnetare nga Komunat dhe duke pasur parasysh
kérkesat qé rrjedhin nga ligji pér VSM pér skanimin e ¢do
plani apo programi té hartuar nga komunat né kété rast, pér
ndikime té€ mundshme né mjedis, éshté paré e arsyeshme qé
t’i nénshtrohet kétij procesi.

Ndér té tjera, vlen té ceket se ky plan dhe té gjitha objektivat
e pérfshira né kété plan jané né harmoni té ploté me Planin
Zhvillimor Komunal.
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2. Karakteristika té efekteve dhe té zonave gé ka té ngjaré té ndikohen, duke pasur parasysh, né

veganti:

2.1. probabilitetin, kohézgjatjen,
frekuencén dhe natyrén e efekteve,

PM pérfshiné periudhén 5 vjecare (2015-2020). Gjaté kétyre
viteve pritet té keté rritje té efekteve té cilat do té jené pozi-
tive. (shih pikén 1.3)

2.2. natyrén kumulative té efekteve,

Plani nuk parasheh efektet cilat né kontekstin kumulativ do
té rezultonin me pasoja mjedisore. Pérkundrazi me ri-orien-
timin e trafikut, shtimin e shtigjeve pér ciklist, rritja e sigurisé
né rrugé do té keté efekte pozitive né ngritjen e cilésisé sé
ajrit né pérgjithési dhe sigurisé né trafik, né vecanti pér té
gjithé pjesémarrésit.

2.3. natyrén ndérkufitare té efekteve,

2.4. rrezikun e shéndetit té njeriut mbi
mjedis (psh si shkak i aksidenteve),

Nuk do té keté efekte negative ndérkufitare. Plani i Mobi-
litetit éshté i karakterit lokal. Priten efekte pozitive, por gé
do té jené indirekte. Kjo do té rezultojé nga pérmirésimi i
garkullimit rrugor dhe rritja e sigurisé né trafik, mundésimin
e qasjes pér personat me nevoja té veganta et;j.

2.5. shkallén dhe shtrirjen hapésinore té
efekteve (zona gjeografike dhe madhésia e
popullsisé gé mund té preken),

Efektet pozitive mjedisore té kétij plani, deri né fund té vitit
2020 do té prekin pjesé mé té madhe té zonés urbane, dhe
banorét e qytetit té komunés sé Vitisé

2.6. vlerén dhe cénueshmeériné e zonés gé
ka té ngjaré té ndikohet si rezultat i:

Nuk éshté relevante pér PM Viti.

2.6.1. karakteristikave té vecanta natyrore
ose trashégimisé kulturore,

Duke gené se PM nuk parasheh ndérhyrje fizike (pérveg
ndértimit té urés), ndértim té objekteve, infrastrukturés,
prerje té pyjeve, zénie tokash, gérmime etj, nuk do té keté
démtim/degradim té zonave natyrore apo trashégimisé kul-
turore.

2.6.2. standardeve mjedisore té tepérta
dhe vlerave limit,

PM nuk parasheh projekte té cilat do té rezultonin me emi-
sione, qofté né ajér qofté né ujé, té cilat do té ishin subjekt
i shgyrtimit né kontekstin e tejkalimit té standardeve apo
vlerave kufitare.

2.6.3. pérdorimit intensiv té tokeés.

PM nuk parasheh zénie, apo pérdorim té tokave, té gjitha ve-
primet sipas objektivave do té béhen né gjendjen ekzistuese,
me pérjashtim té ndértimit té urés sé lartcekur, por gé nuk
do té keté pérdorim intensiv té tokés.

2.7. efektet mbi zonat ose sipérfaget qé
kané njé status té njohur kombétar, Komu-
nitar ose ndérkombétar mbrojtés.

Komuna e Vitisé gjendet né pjesén juglindore té Kosovés,
respektivisht éshté e pérfshiré né rajonin e Anamoravés
me njé sipérfage prej 297 km?. Pozita e miré gjeografike
né té cilén shtrihet Komuna e Vitisé i mundéson lidhje té
mira me gendrat tjera té Kosovés dhe té rajonit. Qyteti
shtrihet né njé fushégropé té gjeré. Ka kushte té mira pér
bujgési dhe njihet si qytet agro-industrial. Né veri-lindje
kufizohet me komunén e Gjilanit, né peréndim me ko-
munén e Ferizajt, né jug-peréndim me komunén e Kagan-
ikut dhe krejtésisht né jug-lindje me IRJIM. Né territorin e
komunés sé Vitisé nuk ka ndonjé zoné apo sipérfage e cila
ka status mbrojtés té njohur kombétar, komunitar apo ndér-
kombétar.

Né anén tjetér edhe objektivat e caktuara né PMU jané me
efekt té karakterit pozitiv.
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